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Forprosjekt for utvikling av FV 24 og 33. Sluttbehandling 
 
Fylkeskommunedirektørens innstilling til vedtak: 
 
Hovedutvalg for samferdsel vedtar rapporten «Forprosjekt for utvikling av fylkesveg 24 og 
33» og ber administrasjonen om å starte arbeidet med reguleringsplan for utbedring av 
etappe 1 på fv.33 (Skreia – Bilitt) og fv.24 (Amundrudbakka).  
 
Kommunene skal involveres på en god måte i videre planarbeid. 
 
 

Tron Bamrud 
Fylkeskommunedirektør 

 

Vedlegg 

1 Forprosjekt fv24 og fv33-sluttrapport 04022025 

2 250130 Høring om forprosjekt utvikling av FV24 i Stange og FV33 i Østre Toten 

3 Høring - Forprosjekt 2024 for utbedring av fylkesveg 24 og 33 i Stange og Østre Toten 
kommuner..pdf 

4 Høringssvar forprosjekt 2024 - Utvikling av fylkesveg 24 i Stange kommune og 
fylkesveg 33 i Østre Toten kommune.pdf 

5 Innlandet fylkeskommune - Uttalelse til forprosjekt for utvikling av fylkesveg 24 og 
33.pdf 

6 Uttalelse til høring - forprosjekt for utvikling av fylkesveg 24 Stange og fylkesveg 33 
Østre To.pdf 

Saksframlegg



 

 

7 Høringsuttalelse fra Gjøvik kommune - forprosjekt for utvikling av fylkesveg 24 og 33 - 
høring.pdf 

8 2-Utvikling av fylkesveg 24 -høringsuttalelse til forprosjekt.pdf 

9 3-Utvikling av fylkesveg 24 -høringsuttalelse til forprosjekt.pdf 
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Bakgrunn: 
Fylkesveg 24 og 33 er viktige regionale veger i Innlandet, både for gods- og persontrafikk. 
Fv. 33 knytter Valdres- og Gjøvikregionen til Akershus, mens fv. 24 knytter Hamarregionen til 
Kongsvingerregionen og videre mot Sverige.  
 
Fylkestinget har vedtatt å styrke investeringene til fv. 33 og fv. 24 med totalt 400 millioner 
kroner i perioden 2025-2027 (2024-kr). 
 
Vurdering opp mot FNs bærekraftsmål: 
Utvikling av vegnettet i Innlandet vil påvirke FNs bærekraftsmål. Målene er konkretisert i 
regionale planer og handlingsprogram for fylkesveg. Anbefalingene i forprosjektet tar hensyn 
til dette. 
 
Medvirkning fylkeskommunale råd: 
Fylkeskommunale råd er ikke involvert. 
 
Generell vurdering: 
Fylkeskommunedirektøren i Innlandet fylkeskommune har i 2024 gjennomført et forprosjekt i 
dialog med de berørte kommunene (se vedlegg 1). Rapporten har, etter vedtak i hovedutvalg 
for samferdsel (PS 22/2024) vært på høring i de berørte kommunene, nabokommunene, 
Statsforvalteren og Akershus fylkeskommune.  
 
Det foreligger 7 høringsuttalelser, disse er vedlagt saksframlegget. 
 
Uttalelser til forprosjektet 
Østre Toten kommune 
Kommunestyret i Østre Toten har fattet følgende vedtak (sak 7/25): 
 

1. Østre Toten kommune støtter utbedring av eksisterende trase mellom Skreia og Bilitt, 
uten bruk av bompenger og er prioritet nr. 1, i tråd med fylkeskommunens anbefaling, 
referert som konsept 2/33 i forprosjektet. 
 

2. Østre Toten kommune støtter ny veg i eksisterende veglinje i Nordlia med en samlet 
kostnad beregnet til 440 millioner kroner, delvis finansiert med bompenger, referert 
som konsept 3/33 i forprosjektet. Det skal arbeides parallelt med utvikling av 
fylkesvegen i Nordlia som på grunn av bompengefinansiering og behandling i 
Stortinget vil være planmessig tidkrevende. 

 
3. Østre Toten kommune mener det må problematiseres at det er valgt å gå for en 

50/50-fordeling av økonomiske midler mellom Fv. 24 og Fv.33 uten at det er vurdert 
opp mot årsdøgntrafikk (ÅDT), beredskapshensyn og konsekvenser for reise- og 
transportmuligheter ved vegstengning. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering 
Det er positivt at kommunen støtter opp om anbefalt løsning for etappe 1. Dette innebærer at 
videre planlegging av denne strekningen kan starte så snart samferdselsutvalget har gitt sin 
tilslutning til forprosjektet. Forprosjektet tar ikke endelig stilling til løsning for etappe 2, 
inkludert bruk av bompenger for denne etappen. Etappe 2 er spilt inn som prosjekt til hp 
2026-29, og fylkeskommunen vil ta stilling til dette prosjektet i handlingsprogram-prosessen.  
 



 

 

Fylkeskommunedirektøren forutsetter at 50/50-fordeling mellom fv. 24 og fv. 33 står ved lag. 
 
Stange kommune 
Planutvalget i Stange har fattet følgende vedtak (sak 17/24): 
  

Planutvalget slutter seg til anbefalingene for fylkesveg 24 slik de er oppsummert i 
dokumentet Forprosjekt fylkesvegane 24 og 33 – høyringsrapport 11.11.2024. Dette 
innebærer at utbedring av delstrekning 1, Amundrudbakka, konsept 2/24 i 
eksisterende trasé og med gang-og sykkelveg, blir prioritert og gjennomføres innenfor 
avsatt ramme på 200 mill. kr og uten bompenger.  
 
Stange kommune presiserer at avgrensning av delstrekning 1 i begge ender blir 
tilstrekkelig romslig, slik at vurderinger og tiltak som støytiltak, krysningspunkter og 
andre overganger til eksisterende situasjon blir inkludert i prosjektet. Det innebærer at 
kryssløsning mellom fylkesveg 24 og Øgardshøgda (Amundrud kryss) må innlemmes 
delstrekning 1.  
 
Stange kommune ber om at forestående regulering av delstrekning 1, også inkluderer 
hele strekning fram til Støa for å sikre framdrift på delstrekning 2 Ovabakka – Støa. 
Det kan gjøres alternativvurderinger i reguleringsarbeidet. Dette er spesielt viktig med 
tanke på trafikksikkerhet for gående og syklende og i tråd med kommunens 
prioritering i innspill til handlingsprogram for fylkesveger. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering 
Det er positivt at kommunen støtter opp om anbefalt løsning. Krysset mellom fv. 24 og 
Øgardshøga vil bli inkludert i etappe 1, Amundrudbakka. Fylkeskommunedirektøren 
opprettholder anbefalingen om å utarbeide en egen reguleringsplan for etappe 1, 
Amundrudbakka. Dette for å sikre god framdrift i planarbeidet og senere utbygging. 
Forprosjektet tar ikke endelig beslutning på løsningsvalg for etappe 2 (Ovabakka – Støa). 
Dersom en velger å lage en felles reguleringsplan for etappe 1 og 2, vil en risikere 
forsinkelser.  
 
Gjøvik kommune 
Utvalg for samfunnsutvikling, bærekraft og tekniske tjenester har fattet følgende vedtak (sak 
5/2025): 

Gjøvik kommune tar forprosjektet for utvikling av fylkesveg 24 i Stange kommune og 
fylkesveg 33 i Østre Toten kommune til orientering, og slutter seg til de anbefalinger 
for tiltak som foreslås for fylkesveg 33 i Østre Toten kommune.  
 
Det er positivt at tiltakene foreslås gjennomført uten bompengefinansiering.  
 
Gjøvik kommune forventer at delstrekning Nordlia følges opp fortløpende, og at 
foreslåtte utbedringstiltak kommer til gjennomføring som en helhetlig utbedring i tråd 
med mulighetsstudiet og forprosjektet for fylkesveg 33.  
 
Gjøvik kommune forutsetter at Innlandet Fylkeskommune setter et større fokus på 
strekningen Bondelia-Rv4 på Fv 33, for å sikre en god trafikkavvikling i Gjøvik by, og 
en framtidig sammenkobling med ny Rv 4 gjennom Gjøvik by.  
 



 

 

IFK må ta en mer aktiv rolle inn mot Nye Veier AS, og koble seg i større grad mot 
pågående planleggingsprosess av ny Rv 4. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering: 
Det er positivt at Gjøvik kommune slutter seg til anbefalte tiltak på fv. 33 i Østre Toten. 
Fylkeskommunedirektøren er enig i at kopling mellom rv. 4 og fv. 33 er et sentralt tema i 
dialogen mellom Nye veier AS, Gjøvik kommune og IFK. Videre oppfølging av saken vil 
primært skje i prosessen knyttet til utvikling av rv. 4.  
 
Akershus fylkeskommune 

Etter en gjennomgang av det oversendte forprosjektet kan vi ikke se at Akershus 
fylkeskommune har noen merknader til dette. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering: 
Innspillet tas til orientering. 
 
Statsforvalteren i Innlandet  
Statsforvalteren skriver at: 

Statsforvalterens rolle i plansaker er å se til at nasjonale og vesentlige regionale 
interesser innenfor våre fagområder blir ivaretatt, og vi kommenterer forslaget ut fra 
dette. 
 

Til det videre planarbeidet har de bl.a. følgende innspill: 
- Vurdering av behov for konsekvensutredning, jfr. Forskrift om konsekvensutredninger. 
- Benytte regionalt planforum tidlig i prosessen. 
- Oppdatere klimaberegningene. 
- Samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige hensyn må i varetas, både 

Forsvarsbygg og HV-05 er høringsinstanser. 
- Ivareta trafikksikkerhet, gående og syklende, støy og jordvern. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering 
Innspillene tas til etterretning og vil bli i varetatt i det videre planarbeidet.  
 
Norges lastebileierforbund, Innlandet 
De skriver bl.a.: 

Det er positivt at fylkestinget i 2024-budsjettet vedtok å styrke investeringene på 
fylkesveg 24 og fylkesveg 33 med til sammen 400 mill. kroner i perioden 2025 - 2027. 
Vi skulle selvsagt ønsket oss større og lengere utbygginger på to av fylkets viktigste 
veger, men innser at det ikke er mulig innenfor dagens økonomiske rammer. 
(…) 
På begge fylkesvegene er det flere delstrekninger som burde vært bygd ut. Nå ser vi 
fram til to utbedringer som kan starte raskt og forventer nye forslag i åra som 
kommer. 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering: 
Innspillet tas til etterretning og fylkeskommunedirektøren ser det som positivt at NLF støtter 
anbefalte løsning for disse to strekningene.  
 
 
 



 

 

Østre Toten Næringsforum 
De skriver bl.a.: 

Fylkesvei 33 handler ikke bare om landbruk, men om fremtiden for Toten. Gode og 
sikre kommunikasjoner er i dag basis for all næring, både det som skal transporteres 
på biler og folkene som skal bruke veien som privatbilist. Når vi hverken har jernbane 
eller bussforbindelse, er vi helt avhengig av en utbedret fylkesvei 33, noe som er 
avgjørende for å få til en god fremtidig utvikling. Vi har kompetansen og her skal det 
skal det skapes nye arbeidsplasser, produseres mer innen jordbruket, og 
innbyggertallet skal økes. Østre Toten kommune er en unik bokommune, hvor vi har 
levende bygder, et vakkert kulturlandskap, Mjøsa og ikke minst det er «lys i husan».  
 
Det vi trenger er tilstrekkelige midler til å utbedre fylkesvei 33 til å bli trafikk-vennlig og 
kort og sikker transportvei frem til markedene! 

 
Fylkeskommunedirektørens vurdering: 
Innspillet tas til etterretning, og mener de avsatte midlene til fv. 33 vil bidra til å utvikle en 
sikker transportveg for næringslivet. 
 
Framdrift 
Oppstart planlegging etter plan- og bygningsloven starter etter planen våren 2025 med mål 
om ha vedtatte reguleringsplaner plan vår 2027. Dette muliggjør byggestart i 2028. 

 
Figur 1 viser skissert framdrift for videre framdrift. 
 
Konklusjon: 
Fylkeskommunedirektøren mener at de positive tilbakemeldingene i høringen legger 
grunnlag for rask oppstart av planlegging etter plan- og bygningsloven. 
 
Fylkeskommunedirektøren tar innspillene fra partene til orientering og ser ikke behov for 
endringer i forprosjektet som følge av innspillene som er kommet inn.  
 
Fylkeskommunedirektøren anbefaler at hovedutvalget vedtar forprosjektet med anbefalinger 
slik de foreligger i vedlegg 1. Neste fase er å starte planlegging etter plan- og bygningsloven 
(reguleringsplan) av etappe 1 for fv. 24 og fv. 33. Dette arbeidet startes opp så snart som 
mulig. Kommunene, som planmyndigheter, vil bli tett involvert i planarbeidet. 
 
Etappe 2 for begge prosjektene er spilt inn som til handlingsprogram for 2026-29. 
Fylkeskommunen vil ta stilling til disse prosjektene i handlingsprogram-prosessen.  
 
 
 


