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Hovedbudskap i NTP 2025-2036

- Vi ma sarge for at veier og jernbane fungerer i
hverdagen. Dermed ma vi bruke mer penger pa
drift, vedlikehold og mindre investeringstiltak og

mindre pa store investeringer.

Foto: Benjamin A. Ward/Stortinget



Nasjonal transportplan 2025-2036

* Tiltak over hele landet for
trygg og effektiv mobilitet

 Ta bedre vare pa det vi har -
bygge nytt der vi ma

* Bidra til klimagasskutt og
reduserte naturinngrep

regjeringen.no/ntp

Melkeveien Designkontor



NTP-malene viderefgres



Hva betyr ny NTP for 0ss?



2016
Oppdraget:

«Mer helhetlig utbygging
og sterre
kostnadseffektivitet»

«Selskapet skal ikke ha
oppgaver utenfor den
delen av riksvegnettet i
Norge som er definert
som del av det
transeuropeiske
transportnettet (TEN-T)»

2021
Modellen fungerer:

«@ker portefgljen til
Nye Veier kraftig»

«Styrker naerveeret
deres flere steder»

Vi ble tildelt nye
utbedringsstrekninger,
distriktsprosjekter og
en jernbanestrekning

2024 og fremover
Ta vare pa det vi har:

«A ta vare pa det vi
har, utbedre der vi kan
og bygge nytt der vi
ma er regjeringens
hovedstrategi for
transportpolitikken og
for riksvegnettet.»

«Vi ma ta mer hensyn
til natur og unnga
nedbygging av
verdifull natur og
dyrket mark.»



Nye Veier skal fortsatt veere
en utfordrer i veisektoren

« NTP er vart viktigste oppdragsdokument

* Nye Veier har levert bemerkelsesverdige
resultater

- Selskapet skal besta og skal fortsette a
vaere en utfordrer i veisektoren

Foto: Nye Veier




Bygge for

fremtiden




Portefgljes

styring







E16 Kongsvinger-c6
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Trafikk-
sikkerhet

Frem-
kommelighet

Samfunnssk

Strekningen mellom Kongsvinger og E6 mangler fysisk
midtdeler og har en hay tetthet med kryss og avkjersler.
Ulykkesfrekvensen pa strekningen tilsvarer et omfang pé 3,5
drepte og hardt skadde per ar, gitt dagens trafikkmengde.
Ulykkesfrekvensen er nesten dobbelt s& hay som
giennomsnittlig frekvens pa norske riksveier (2018-2021).

Strekningen p& 60 km har i dag varierende standard med
redusert fartsgrense ned til 40 og 50 km/t pa delstrekninger.
Forventet reisetid er 47 minutter, som gir en snitthastighet
pa 77 km/t.

Strekningen har god oppetid. Omkjeringsmulighetene er
darlige, og det er middels til hay konsekvens ved stenging.
Redundans er kritisk forbi Skarnes.




Vurderinger av alternativ
veiklasse



Endringer i veinormalen N100

« ADT-intervallet for veinormalklasse H2 (to/trefeltsvei med
midtdeler og forbikjgringsfelt) fastsettes til 6 000-15 000

« Nedre grense for smal firefelts vei (smal veinormalklasse H3)
heves fra ADT 6 000 til 8 000

« P4 veier med ADT 12 000-15 000 endres ikke innslagspunktet
for veinormalklasse H3 (firefeltsvei) fra dagens 12 000

 Trafikkfordelingen skal vurderes ved oppstart av det enkelte
prosjektet med sikte pa a avklare om veien bar bygges som H2-
eller H3-veg

* Det innfgres nye hastighetsklasser 90 km/t og 100 km/t for
veinormalklasse H3, dvs. at nye motorveier kan bygges med 90,
100 og 110 km/t



Korridor C - linje CN40



Korridor E - linje EN1TO



Oppsummert for CN40 og EN10

 Nybakk - Arnes : ADT 15.000 (2050)
— H3, 4-felt, vegbredde 20 m, hastighet 90 - 110 km/t

« Arnes - Fulu/Slomarka: ADT 8.000 (2050)
— H2, 2/3-felt, vegbredde 12,5 - 14,5 m, hastighet 90 km/t



Ngkkeltall nedskalerte linjer

CN40 EN10 Differanse
Utbyggingskostnad 7,4 mrd. kr 7,5 mrd. kr 0,1 mrd. kr
Trafikantnytte 7,2 mrd. kr 5,3 mrd. kr 1,9 mrd. kr
Netto nytte 0,5 mrd. kr - 1,6 mrd. kr 2,1 mrd. kr

NN/B 0,09 -0,27




Dette jobber Nye Veier med na

« Sommer/hast 2024

— feltarbeid for ikke prissatte konsekvenser korridor EN10

« Hosten 2024
— Utredning nedskalert korridor EN10, rapport ved arsskiftet 2024/2025

— Bistand til IKP mht innsigelsesbehandling

(Nedskalert = 4 felt, 100 km/t Nybakk-Arnes og 2/3-felt, 90 km/t Arnes-Slomarka)
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