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Forord

Det er en stor glede & kunne presentere en nasjonal verneplan som handler om flytende kultur-
minner. Fartoy er den eneste bevegelige kulturminnekategorien som Riksantikvaren forvalter
per 2010. At fartoy er lose og flyttbare kulturminner gir mange utfordringer som er relativt nye
og annerledes enn vern av mer tradisjonelle, faste og landbaserte kulturminner.

Fartoyvernet handler imidlertid ikke bare om fartoyene i seg selv men ogsi om de mange fri-
villige som patar seg arbeid for 4 ivareta dem. Tusenvis av dugnadstimer legges ned hvert ar for
d ivareta fartoy med kulturhistorisk verdi. Det er derfor ogsa et viktig mél for Riksantikvaren &
legge best mulig til rette for at de frivillige far si gode rammevilkér som mulig.

Arbeidet med verneplanen er viktig, nettopp fordi arbeidet tydeliggjor problemstillingene vi
star ovenfor, gjor oss mer bevisst pa hvor vi stir og p4 hvor veien ber gé videre. Samtidig har
mange ulike parter bidratt med innspill og interessen rundt arbeidet har vert stor. Planen som
sluttfort produke vil derfor vare et viktig og nyttig grunnlagsdokument for forvaltning av fartey
i tiden som kommer.

Vi ensker 4 benytte anledningen til & takke for samarbeidet med interesseorganisasjonene,
referansegruppen, fylkeskommunene og ovrige deltakere. Vi ser frem til det videre samarbeidet
for & na vért felles mél: A ivareta vire flytende kulturminner pa en best mulig mite.

Jorn Holme
riksantikvar



Sammendrag

BAKGRUNN OG MAL

Regjeringen har bestemt at det skal lages

en ny verneplan for fartey. Det ble nedfelt i
den forste Soria Moria-erkleringen (2005 -
2009). Erkleringen slar fast at Regjeringen
skal: "Oke tilskuddsmidlene til fartoyvern til
et stabilt og forutsighart nivi og ut-arbeide en
nasjonal verneplan for fartoy der der gir fram
hvordan en kan ta vare pa et representativt
utvalg fartoy”. Ti konkrete bevaringspro-
gram, derav "Bevaringsprogrammet

for fartey”, har startet opp siden 2005. I
kulturminnedret 2009 tok Regjeringen et
krafttak for 4 felge opp Stortingets behandl-
ing av St.meld. nr. 16 (2004 - 2005) Leve
med kulturminner. Miljoverndepartement-
ets budsjett samme 4r, sammen med opp-
trappingsplanen vedtatt i Stortinget i 2005,
forte 1 2009 til et seerlig loft for fartoyene.
Fartoyvern har de senere rene blitt et poli-
tisk satsningsomréde, og det er behov for ny
og oppdatert informasjon om vernefeltet.
Det overordnede méilet med verneplanen er
d utvikle en strategi for hvordan et
representativt utvalg fartey skal kunne
bevares for fremtiden.

METODE

Mandatet for verneplanarbeidet ble i 2007
oversendt Riksantikvaren fra Miljovern-
departementet, og Riksantikvaren startet
arbeidet sommeren 2008. I mandatet listet
Miljeverndepartementet opp en bredt an-
lagt referansegruppe. I tillegg til referanse-
gruppen har det blitt arbeidet gjennom en
mindre styringsgruppe med representanter
fra Riksantikvaren. Referansegruppen fikk
hosten 2009 et forsteutkast til uttalelse.
Relevante innspill fra referansegruppen ble
innarbeidet i verneplanen av Riks-
antikvaren. Et nytt utkast ble sendt til
hering vinteren 2009/10. Regional-
forvaltningen og museumssektoren m.fl.
var da ogsd blant heringsinstansene, og

relevante innspill ble igjen innarbeidet i
planen. I mandatet er det nedfelt oppgaver
til interesseorganisasjonene Norsk Foren-
ing for Fartoyvern og Forbundet KYSTEN.
Rapportene er vedlagt verneplanen.

RESULTAT

En kartlegging og analyse av dagens situas-
jon viser hvordan farteyvernet oppsto som
folge av frivillige krefter pa 1960- og -70-
tallet og hvordan faget og den historiske
fliten har utviklet seg frem til i dag. Utred-
ningen viser at det ikke er én enkelt men
flere faktorer som mé ligge til grunn for at
det skal veere mulig 4 sikre et representativt
utvalg fartey for fremtiden:

Til tross for at bruk av fartoy i stor grad
berorer svert mange ulike etater, viser utred-
ningen at fartgyvernet i mindre utstrekning
er innarbeidet i den helhetlige milje-
politikken. Statlige sektorers beskjedne
innsats pa feltet svekker mulighetene for
bevaring av fartoy. I rollene som bide
myndighetsutovere og eiere har statlig sektor
ikke integrert tanken om bevaring av fartay
i nevneverdig grad (bortsett fra Forsvaret).
Dette gjenspeiles ogsd innad i kulturminne-
forvaltningen som tradisjonelt har et sterke
fokus pd landbaserte kulturminner. Fartoy
som kulturminner er heller ikke integrert

i Kongelig Resolusjon av 2006 som sikrer
ivaretakelse og vern av et utvalg kultur-
minner i statens eie. For bevaring av fartoy i
et langsiktig perspektiv er det nedvendig at
bide statlig og privat sektor ser sitt ansvar
for farteyene. Riksantikvaren ser det som
helt nedvendig med styrket tverrsektorielt
arbeid for at fartoyene ogsé i realiteten
integreres i miljopolitikken.

Dagens forvaltningsressurser til fartoy-
vern er svart begrenset. Det er behov for
en bedre balanse mellom sterrelsen pa
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den vernede flaten, storrelsesordenen pi
tilskuddsmidlene over statsbudsjettet og
bemanningsnivéet til fartoyvern i kultur-
minneforvaltningen. For at forvaltningen
skal kunne drive vernefeltet i positiv retning
gjennom analytisk og syntetiserende arbeid,
strategisk utvelgelse av nye verneobjekter

og oppfolging av frivillige, fartoyeiere,
farteyvernsentre, bitbyggerier og verft er det
nodvendig at feltet fir storre prioritet.

Det er behov for at ansvar for farteyvern i en
viss grad delegeres til regionalt forvaltnings-
niva. Det er formélstjenelig for vernefeltet at
fylkeskommunene bidrar slik at fag-
kompetansen forankres i flere forvaltnings-
organer, samtidig som det bidrar til at
fartoyeiere kommer i tettere dialog med den
regionale og lokale kulturminne-
forvaltningen. I trdid med overordnede
politiske foringer i regionalpolitikken
an-befaler derfor Riksantikvaren at regional-
forvaltningen far farteyvernansvar. Det
foresls at regionalforvaltningen far ansvar
for vernefliten mens Riksantikvaren forvalt-
er den fredede flaten.

Et av hovedargumentene for dette er at fri-
villig engasjement og hdndverkskompetanse
best ivaretas gjennom det “brede” arbeidet
med vernefliten. Det "brede” arbeidet sikrer
derimot ikke at et bestemt utvalg fartoy med
nasjonal verneverdi sikres et varig vern, jf.
Soria Moria-erkleringen . Riksantikvaren vil
hovedsakelig arbeide med fredningssaker og

utvelgelse av en fredet flate.

Det frivillige engasjementet er en viktig
ressurs for fartoyvernet. Det er derfor en
bekymring at det generelt sett i det norske
samfunn er blitt vanskeligere & rekruttere
frivillige. Innen farteyvernet er en av ut-
fordringene at antallet yrkesaktive i direkte
sjo- eller fartoytilknyttet nering har gate



kraftig ned gjennom siste generasjon. Dette
kan vere en trussel for fremtidig rekrut-
tering av frivillige. Viktige virkemidler i
denne sammenheng vil vere & stimulere til
okt deltakelse for de frivillige, sorge for & gi
mer forutsigbare rammevilkédr og samtidig
erverve ny kunnskap om hva som ma gjeres
for 4 opprettholde rekrutteringen av frivil-
lige til fartoyvernet. En delegeringsmodell
vil stotte oppunder onsket om bedre stimul-
ering av det frivillige engasjementet.

Det er et stort kunnskapsbehov i fartoy-
vernet. Kunnskap om kulturminnene er
grunnleggende for en god forvaltning og
for 4 skape forstacelse for vernearbeidet. Nar
mulighetene for registrering, kunnskaps-
utvikling og fordypning ikke er godt nok
til stede, forer dette vernedisiplinen i
negativ retning. Generelt har kulturminne-
forvaltningen et mal om & utvikle tiltak for
kunnskapsoppbyggingen i planperioden,
jf. St.meld. nr. 16 (2004 - 2005) Leve med
kulturminner. Viktige virkemidler her er

4 bidra til kompetanschevende prosjekter
som gar over tid. Mer kunnskap og oversikt
vil sikre at det er et representativt utvalg
fartoy som bevares. For bedre vurdering av
hva som er et representativt utvalg er det
ogsé nedvendig med etablering av en felles
database for farteyene. Det cksisterer i dag
kun en regnearkliste over de objektene som
er underlagt vern. For bevaring av et rep-
resentativt utvalg fartoy ma det ligge bedre
rammebetingelser for arbeidssituasjonen til
kulturminneforvaltningen.

Et tettere samarbeid med museumssektoren
om felles problemstillinger og oversike over
hva som er bevart i bdde museum og i drift
er viktig for den videre kunnskapsutviklin-
gen innen farteyvernet. Museumssektoren
har en viktig rolle nir det gjelder helheten i
bevaringen av et representativt utvalg fartoy.

Innen fartoybevaring forer istandsetting og
vedlikehold etter antikvariske prinsipper til
merkostnader for farteyeiere. Det er
imidlertid ikke bare nedvendig 4 forbedre
de okonomiske rammevilkarene til fartoy-
eiere, det er ogsa behov for 4 finne gode
alternative bruksmater for vernede fartoy.
Samtidig er det nodvendig & styrke fartoy-
eiers rett til havnefasiliteter og legge bedre
til rette for veteranskipshavner. For bevaring
av et representativt utvalg flytende fartoy er
det en forutsetning at de har et sted 4 ligge
til kai, hvilket forutsetter et storre ansvar
hos kommuner og havnevesen for tilrette-

legging.

Det er behov for 4 fjerne storrelsesbegrens-
ningen nedad for fartey som kan falle inn
under fartoyvernet: Alle typer fartoy og alle
storrelser integreres i fartoyvernet. P4 grunn
av det store omfanget av sma tradisjonsbater
er det nodvendig med en egen plan for
hvordan disse skal integreres i fartoyvernet.

For at fartoyene skal kunne brukes md

de ogsd kunne istandsettes og vedlike-
holdes etter de hindverksmetodene som
var gjeldende i fartoyenes driftperiode/
byggetidspunkt. De tre nasjonale fartoy-
vernsentrene og de ordinare verftene og
bitbyggeriene som utforer antikvariske opp-
drag, er viktige kunnskapsressurser. At den
immaterielle kunnskapen som er knyttet til
vedlikehold og istandsetting av fartoyene
ivaretas er en forutsetning for at farteyene
kan brukes og bevares. Det stimuleres til
samarbeid, dialog og sterre dpenhet mellom
fartoyvernsentre, bitbyggerier og verft. Det
anbefales at det gjennomfores en evaluering
av fartoyvernsentermodellen i planperioden
slik at farteyvernsentrene far en tydeligere
definert rolle i vernefeltet.



DEL I:
HANDLINGSPLAN



1. Innledning

"@ke tilskuddsmidlene til fartgyvern til et stabilt og forutsigbart niva og utarbeide en nasjonal verneplan for fartoy der det gar fram
hvordan en kan ta vare pa et representativt utvalg fartoy”.

Soria Moria (2005 — 2009)

Da regjeringen la frem sin politiske platt-
form 1 2005 ga de samtidig et lofte om &
arbeide for at fartoyvernet skulle ivaretas
bedre gjennom ekte tilskuddsmidler, samt
at det skulle utarbeides en nasjonal verne-

plan for fartoy.

For gjennomforing av regjeringens mal er
det noedvendig med en oppdatert, overord-
net strategi for fartoyvernet, slik at et utvalg
av de fartoyene som skal representere var
maritime kulturarv blir bevart for de genera-
sjonene som kommer etter oss.

Smé og store fartoy' er representanter for en

1 Presisering av begrepsbruk i appendiks 1.

1.1 MAL

Miljoverndepartementet har utarbeidet
mandatet for arbeidet som ligger til grunn
for utarbeidelsen av verneplanen (appendiks
7). Riksantikvaren har vert faglig ansvarlig
for at verneplanen blir utarbeidet i trdd med
mandatet.

Milet er 4 finne gode og langsiktige losning-
er som gjor det mulig & bevare og sikre et
representativt utvalg bevaringsverdige fartoy
for fremtiden. Et slike utvalg skal gjenspeile
de viktigste trekkene gjennom landets far-

helt spesiell nasjonal, kulturhistorisk verdi.
En stor del av befolkningen ensker & vere
med pd 4 verne om de flytende kultur-
minnene, og star fast ved at kunnskapen om
de lange kulturtradisjonene som er knyttet
til dem skal sikres, ivaretas og formidles til
kommende generasjoner.

Det er flere faktorer som truer bevaringen
av de flytende kulturminnene: De storre
dekkede fartoyene er svart utsatt for ytre
pakjenninger fra vann og ver; rate-, rust og
vannskader gjor fartoyvernet til et kostbart
og krevende verneomride; verneinteressene
er ofte lite forenelige med andre statlige
sektorers mél om effektivisering (eksempel-

toykultur og virksomhet pé sjeen, innlands-
vann, elver og vassdrag.

Hensikten med planen er & kartlegge dagens
situasjon, belyse de problemstillinger dagens
farteyvernforvaltning star overfor samt

4 fremme forslag til strategier og tiltak til
hvordan vernehensynet bedre kan ivaretas.

Verneplanen skal vere et grunnlagsdoku-
ment og en viktig premiss for fremtidige
bevilgninger og prioriteringer fra politikere,

vis fiskefliten og strenge krav til sjosikker-
het) og kunnskapen om istandsetting,
vedlikehold og reparasjoner av de flytende
kulturminnene star fare for 4 forsvinne. I
tillegg er frivillige en viktig ressurs innen
fartoyvernet, og rekruttering av frivillige star
i fare for & synke i takt med ovrig frivillig
arbeid. De stadige endringene i samfunn-

et truer bevaringen av de eldre, flytende
fartoyenes egenart.

Mangfoldet av de tradisjonelle, store,
dekkede fartoyene kan vere i ferd med 4 for-
svinne, mens det ved norske museer har vart
mulig & bevare relativt mange av de mindre
tradisjonsbitene.

miljeforvaltning og kulturminnefor-
valtning. Planen skal samtidig gi fartoyeiere
storre forutsigbarhet og bedre rammevilkar.

Det er i dag ikke en ressurssterk forvaltning
for vernede fartoy. Oppnéelse av mélene
forutsetter gkte ressurser til fartoyvernfor-
valtningen.

Figur 1: M/K Tjeldsund bygget pa Saltdal Patentslipp i
Rognan i 1935. Kutteren har gatt i fiske i Lofoten og i
Finnmark, og er en viktig representant for den nord-
norske fiskerinaeringen. Fartoyet er nylig istandsatt ved
Nordnorsk farteyvernsenter i Gratangen. Foto: Nils Marius
Johansen, Nordnorsk fartgyvernsenter og batmuseum



2.VISJON

12020:

Representerer utvalget vernede fartoy lan-
dets fartoyhistoriske utvikling og maritime
virksomhet. Et utvalg fartoy er fredet, godt
dokumentert, istandsatt til et forsvarlig niva
og gjenspeiler stor geografisk, sosial, tids-
messig, typologisk og funksjonell bredde, jf.
nasjonalt resultatmal nedfelt i St.meld. nr.
16 (2004 - 2005) Leve med kulturminner.

12014:
L. Er rundt 250 fartoy vernet og cirka 15
fartoy fredet.

II. Baseres valg av fredningsobjekeer pd god
oversikt og solid kunnskap. Fredningsinsti-
tuttet brukes oftere og strategisk.

III. Er det igangsatt langsiktige og
landsdekkende registrerings-, bevarings- og
dokumentasjonsmetoder for bevaringsver-
dige fartoy. Metodene tilfredsstiller forvalt-
ningens behov for oversikt og kunnskap.

IV. Har ressursnivaet innen fartoyvernfor-
valtningen nadd et forsvarlig niva.

V. Har fartoyeiere gode okonomiske ram-

mevilkar, forutsigbarhet og tett oppfolging

Figur 2: D/F Ammonia ved Mzl jernbanestasjon pa Tinnsjeen. Fergen har inngatt i transportaren Notodden - Tinnoset - Rjukan, og ble fredet pa 100-arsdagen for Tinnos-

av kulturminneforvaltningen.

VL. Er det god oppslutning fra frivillige og
rammebetingelsene for det frivillige arbeidet

er betydelig forbedret.

VIL. Er det etablert en regional farteyvern-
forvaltning.

VIIL Arbeider sentral kulturminnefor-
valtning pé tvers av departementene og
samarbeider godt med relevante sektorer,
interesseorganisasjoner og fartoyeiere.

IX. Har fartoyvernsentrene en tydelig rolle i
vernefeltet. De er en viktig kunnskapsressurs
oger utfyllende til det frivillige engasjemen-
tet.

banen 9. august 2009. Fergen er den siste gjenveerende dampdrevne jernbanefergen i verden. Fartgyet er en unik representant for norsk industri-, transport- og krigshistorie,
og er del av den helhetlige bevaringen av Rjukan som foreslatt verdensarvsted.

Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren
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3. ANBEFALTE VERNESTRATEGIER 0G TILTAK

3.1 FRIVILLIG ENGASJEMENT

Det frivillige engasjement er av stor
betydning for farteyvernet, jf. avsnitt 5.2.
Det frivillige farteyvernet, i form av lag, or-
ganisasjoner, foreninger og enkeltpersoner,
forvalter en omfattende og mangesidig kom-
petanse. Disses bidrag gjennom kunnskap,
dugnad og engasjement er regelen og ikke
unntaket for at istandsettingsprosjekter blir
vellykkede. Frivilliges interesse for fartoy har
ofte en sammenheng med tidligere arbeid pé
sjoen eller en familiebakgrunn der narhet
til hav, fartoy, fiske og sjgmannsliv har statt

STRATEGI

Stimulere til okt deltakelse for det frivillige fartoyvern gjennom
initiativ til kompetansehevende prosjekter og serge for at det fri-

sentralt. Antallet yrkesaktive i direkee sjo-
eller fartoytilknyttet nering har gitt ned
gjennom hele siste generasjon. Dette er en
utfordring for fremtidig rekruttering av
frivillige.

Forbundet KYSTENS utredning ”Hvordan
hensynet til smé og dpne bater best kan
ivaretas” (se vedlegg 1) og tidligere un-
dersokelser har satt fokus pé den frivillige
sektors kunnskap om kulturminner og kul-
turminneforvaltning. Konklusjonene viser

FORSLAG TIL TILTAK

villige fartoyvern fir mer forutsigbare rammevilkir. Kultur-

minneforvaltningen skal erverve ny kunnskap om hva som ma
gjores for & opprettholde rekrutteringen innen fartoyvernet.

at det frivillige kulturvernet ensker og har et
behov for & forbedre sine praktiske kunnska-
per innen antikvarisk farteybevaring. Norsk
Forening for Fartoyvern (NFF) pipeker i sin
utredning "Eiers rolle” (se vedlegg) at det

er et stort behov for gkt kompetanse innen
alle nivier av farteyvernet. Det legges videre
veke pa at det frivillige fartoyvernet onsker
og har behov for kompetanscheving innen
emner som regelverk, prosjektbeskrivelser og
dokumentasjon av fartoy.

o Kulturminneforvaltningen skal bidra med ressurser for komp-
etanschevende prosjekeer for det frivillige fartayvern.

o Farteyvernsentrene skal bidra med sin kunnskap og kompetanse
overfor ciere av vernede fartay. Sentrene skal gjore sine kunn-

skapsressurser mer tilgjengelig.

o Kulturminneforvaltningen skal sorge for at det blir utarbeidet
bedre informasjonsmateriell om fartoybevaring.

oSamspill mellom frivillige organisasjoner, kulturminne-
myndighetene og farteyvernsentrene skal gi muligheter for
gjensidig pavirkning og erfaringsutveksling.
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3.2 HAVNEFASILITETER

De mange pagiende og gjennomgripende
forandringene i havnebyene gir konsekvens-
er for havnenes infrastruktur og muligheter
for kaiplass. Tidligere var havnene fartoy-
enes hovedarena, mens havnene ni i stor
grad bygges ut til boligformal. Det er et

mal om bedre tilrettelegging i havnene slik
at vernede fartoy lettere kan fa kaiplass og
mulighet til 4 innga i samlede maritime
kulturmiljoer.

Rett til havnefasiliteter (kaiplass, skur pa
land og enkle tekniske fasiliteter) er en

STRATEGI

Styrke fartoyeiers ret til havnefasiliteter og legge bedre til rette for
samlede, helhetlige maritime kulturmiljoer. @ke mulighetene for at
vernede fartoy som ikke har anledning til 4 seile inngar i veteran-
skipshavner/utstillingshavner og maritime opplevelsessentra.

FORSLAG TIL TILTAK

avgjorende faktor for om frivillige krefter
makter & verne om de flytende kultur-
minnene. I Norge finnes det fi havner hvor
det er tilrettelagt for & ha vernede fartoy

til kai. Havneplasser er spesielt krevende &
oppdrive i bynere strgk hvor konkurransen
er stor og prisene hoye.

Fiskeri- og kystdepartementet la i 2009 frem
ny havne- og farvannslov. Et av hoved-
malene med den nye loven er & skape et jur-
idisk rammeverk som bidrar til at havnene
far utvikle seg som logistikknutepunkt.

Kommunene stir ut i fra den nye loven
friere til 4 ta kommersielle hensyn, noe som
kan forringe vernede fartoyers mulighet for
kaiplass. Det er uheldig at det pa den ene
siden bevilges offentlige midler til istand-
setting og drift av vernede fartoy mens det
pa den andre siden oppkreves avgifter til
det offentlige (det kommunale havnevesen)
for kaiplass og havneopphold fra de samme
fartoyene.

o Sentral og regional kulturminneforvaltning arbeider bevisst

opp mot kommunene for 4 likestille fartoyvern med andre lokale
kulturvernaktiviteter. Dette for & oppna tilrettelegging i havner fra
kommunenes side, samt for konserverende opplag.

o Sentral og regional kulturminneforvaltning arbeider for fritak fra

avgifter pa havnefasiliteter for vernede fartoy.

o Sentral kulturminneforvaltning arbeider bevisst opp mot andre

statlige myndigheter, som blant annet Fiskeri- og kystdepartement-
et, for 4 sikre gode rammevilkar for vernede fartoy i havner.

o Sentral kulturminneforvaltning arbeider opp mot kommuner og
fylkeskommuner for etablering av arbeidshavner, veteranskipshavn-

er/utstillingshavner og helhetlige maritime miljoer.

Figur 3 og 4: En kommunes viktigste ansvar overfor fartayvernet er & bidra med havnefasiliteter for vernede fartey. Gteborg kommune i Sverige bidrar med bade havneareal
og midler til drift av utstillingshavnen "Maritiman” i byens sentrum (foto og illustrasjon ovenfor). Vel 20 fartay ligger til kai som flytende kulturminner og er samlet en viktig

miljofaktor i bybildet. Ledelsen for "Maritiman” har et naert samarbeid med byens havnevesen. | Norge er Oslo og Kristiansand to av fa kommuner som har en strategi for vern
av bevaringsverdige fartey: Oslos strategi legger opp til at det skal sikres en arbeidshavn for fartey med sentral beliggenhet, skur pa land, enkle tekniske fasiliteter, toleranse

for hoy aktivitet og tilrettelegging for publikum (Sjursaya er foreslatt lokalitet). I tillegg foreslas en strategi som styrker Akershuskaia og Radhuskaia som utstillingshavner
(Byantikvaren i Oslo 2009). | Kristiansand er opprettelsen av en egen museumshavn for vernede skip innarbeidet i kommunedelplanen for utviklingen av havnen og by-
senteret. Utgangspunktet for planene er prosjektet "Porto Franco - Kristiansands kulturelle frihavn” som er et av pilotprosjektene i Riksantikvarens verdiskapingsprogram.

Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren
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3.3 LANGSIKTIG VERN AV FART@Y

Et av formélene med verneplanen er "3
definere relevante metoder og virkemidler
for 4 gjennomfore vernet’, jf. mandatet fra
Miljoverndepartementet. Fliten er mang-
foldig og inneholder et stort antall fartoy.
Per forste halvdel av 2010 er fem fartoy fred-
et etter kulturminneloven mens 220 fartoy
er vernet gjennom verneavtale.

Fartoyutvalget skal faglig sett representere
et tverrsnitt av norsk farteyhistorie. For &
nd dette malet er det behov for at et mindre
antall fartoy prioriteres og gis varig vern
gjennom fredningsinstituttet. A prioritere
et fatall fartoy gir imidlertid en risiko for
nedgang i den viktige, frivillige innsatsen

STRATEGI

Riksantikvaren starter opp strategisk utvalg av fredningsobjekter
per kategori i lopet av 2010. Fartoyene er i hovedsak offentlige
tilgjengelige, har allmenn interesse, lokal forankring og en realistisk
okonomisk mulighet til & settes og holdes i stand. Arbeidet loper

frem til 2017.

FORSLAG TIL TILTAK

og for & miste bredden i den veletablerte
vernefliten. Fagfeltet er svert tjent med at
motivasjonen og arbeidsinnsatsen til det
frivillige fartoyvern bestar. Bredden innen
handverkskompetanse ved farteyvernsentre,
batbyggerier og verft stir ogsa i risikosonen
for 4 bli berert dersom det kun prioriteres
et fatall fartey som fredes etter kulturmin-
neloven.

Den faglige vurderingen for bevaring av

et mindre utvalg fartoy samstemmer ikke
med stimulering av frivillig engasjement og
opprettholdelse av hindverkskompetanse
innen fartoybevaring. Malet om at region-
alforvaleningen fir en storre rolle innen

fartoyvernet er ogsd mindre oppnaelig
dersom det kun bevares et lite utvalg fartoy.
Det er derfor naturlig at et langsiktig vern av
fartoyene ogsd tar hensyn til frivillig innsats,
hindverkskompetanse og regionalforvalt-
ningens fremtidige rolle. Riksantikvaren
foreslar derfor at dircktoratet pa sikt selv
forvalter fredningssakene ut i fra et nasjon-
alt perspektiv, mens vernefliten blir delegert
regionalforvaltningen med tilforte midler.
Mer om delegering i neste avsnitt (3.4).

Utvelgelse til vern baseres pé en systematisk
gjennomgang av farteykategoriene.

3.12012 starte opp fredning av utvalg innen fiskeflaten

(avslutres 2014).
(avslutres 2015).

(avsluttes 2016).

4.12013 starte opp fredning av utvalg innen spesialskips flaten

5.12014 starte opp fredning av utvalg innen lasteskips flaten

6.12015 starte opp fredning av utvalg innen for fritids bater

(avsluttes 2017).

o Riksantikvaren delegerer forvaltningsansvaret for verneflaten o Fredede fartoy skal ha en forvaltningsplan.

til regionalforvaltningen, se avsnitt 3.4. Verneflaten bestar og vil
kunne oke i antall i samme takt som tidligere.

o Riksantikvaren skal, gjennom internasjonalt samarbeid, ogsa
soke 4 sikre bevaring av storre skip med hey verneverdi. I tilegg til
bevaring av store skip gjennom dokumentasjon, er det dialog
mellom representanter fra ostersjolandene (Dstersjesamarbeidet,
jf. avsnitt 6.5) om oversikt og planer for bevaring av storre skip
med delt internasjonalt ansvar. Dette pa grunn av kostnadsnivaet.

o Riksantikvaren starter fredningsarbeid per fartoykategori:
1.12010 avslutte oppstartet arbeid med fredning av utvalg innen
fergeflaten.

2.12011 starte opp fredning av utvalg innen passasjer skipsflaten
(avsluttes 2013).

I. Hamnfirjan Dan armrar.;(hﬁodu;l_ﬂ
2. Fiskebiten GG 413 Gunhild

{ 10. Ubiten Nordkaparen
f I'l. Flytpontonen Ada | (Knopen Grill & Bar)
12. Hamnbogserbiten Stormprincess
13. Verkstadsbiten ESAB IV
14, Monitoren Salve 2
\\ 15. Sightseeingbiten Paddan nr.5
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3.4 VERNEFLATE DELEGERES REGIONALFORVALTNINGEN

Den sittende regjeringen (2010) har gjenn-
om “forvaltningsreformen” lagt grunnlaget
for 4 styrke fylkeskommunenes rolle som
regionale utviklingsaktorer, jf. St.meld. nr.
25 (2008-2009) Lokal vekstkraft og fram-

tidstru. Om distrikes- og regionalpolitikken.

Regionalt fartoyvern har ikke vart utprovd
i stor grad. Egen lovhjemmel for fred-

ning av fartey ble vedtatt i 2000. Det ble i
perioden 2001/02 — 2009 gjennomfort en
forseksordning hvor noe ansvar er delegert
utvalgte fylkeskommuner. Forsoksordning-
en er basert pd en "overferingsmodell” som
ble foreslatt i egen fartoyvernplan for den
sakalte "SAVOS-regionen™. P4 oppdrag

1 Fartoyvernplanen for SAVOS-regionen (fylkene
Aust-Agder, Vest-Agder, Rogaland, Hordaland, Sogn- og
fjordane, og More og Romsdal), utarbeidet av Norsk
Sjefartsmuseum, kan lastes ned fra Riksantikvarens
hjemmesider (www.ra.no) eller lanes fra Riksantikvarens

bibliotek.

STRATEGI

Verneflite delegeres regionalforvaltningen. Riksantikvaren forvalter

fredede fartoy.

FORSLAG TIL TILTAK

o Regionalforvaltningen skal erverve god kunnskap om farteyvern.

fra Riksantikvaren har Hordaland fylkes-
kommune i 2009 evaluert ordningen. Det
kan i avsnite 5.4.1 og i egen evaluerings-
rapport leses mer om problemstillingene og
resultatene?.

Utkast til ny verneplan for fartay (2010 -
2014) ble vinteren 2009/10 sendt regional-
forvaltningen til uttale. Riksantikvaren
mottok 13 heringsuttalelser fra regionalfor-
valtningen. En gjennomgaende tilbakemeld-
ing er en positiv holdning til delegering av
fartoyvern forutsatt at regionalforvaltning-
en tilfores ressurser. Dette er mer utdypet i

appendiks 9 (avsnite 9.2.1.1).

2 Regionalt fartoyvern. Evaluering av overforingsmodel-
len. Hordaland fylkeskommune 2009. Kan lastes ned fra
Riksantikvarens hjemmesider (www.ra.no) eller lanes fra
Riksantikvarens bibliotek.

En storre nzrhet mellom fartoyeier og for-
valtning er formélstjenelig for fartoyvernet.
Samtidig har regionalforvaltningen storst
kunnskap om hvilke prosjekter som gir stort
engasjement lokalt og regionalt. Et slike
engasjement er viktig for fartoyvernet da
det vil bidra til stimulering av det frivillige
engasjementet. Ved en eventuell delegering
av vernefliten til regionalforvaltningen skal
Riksantikvaren fortsatt vere forhandlings-
part i forhold til andre myndigheter, dette
spesielt med tanke pa Fiskeri- og Sjofarts-
direktoratet. Ved tildeling av vernestatus vil
regionalforvaltningen sende innstilling om
dette til Riksantikvaren.

En delegering vil ses i sammenheng med et
forslag om 4 ogsd delegere andre vernefelt til
regionalforvaltningen. Forslaget planlegges
fremlagt i lopet av 2012.

o Regionalforvaltningen skal stimulere til lokalt/regionalt engasje-

ment og frivillig innsats.

o Regionalforvaltningen skal fordele midler til vernefliten.

o Riksantikvaren fordeler formell vernestatus etter anbefaling fra

regionalforvaltningen (dette pa grunn av formaliteter rundt sertifi-

sering / Sjofartsdirektoratet).

o Regionalforvaltningen skal bidra til sterre nerhet mellom far-

toyeier og forvaltning.

o Riksantikvaren skal som del av den totale satsingen pi kompetan-
seutviklende prosjekter for fartoyvern utvikle faglige retningslinjer,
gi god veiledning og bidra til opplering av regional forvaltning.
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3.5 SEKTORRETTET ARBEID

Det er behov for at farteyvernet integreres
som del av det sektorovergripende arbeidet,
jf. kapittel 9. Sektorrettet arbeid er en forut-
setning for 4 sikre at statlige ctater tar eget
ansvar for bevaringsverdige fartoy fra egen
sektor, bide som ciere og som myndighet-
sutevere. Det statlige landsverneplanarbei-
det, etablert etter kongelig resolusjon av

2006, tar ikke hensyn til fartay. De ulike
etatene er allikevel, i henhold til kultur-
minneloven, pilagt 4 ivareta kulturminner
fra egen scktor. Etatene skal i henhold til
loven forebygge skader pa, og hindre tap av,

kulturminner som folge av egen virksomhet.

Kulturminnelovens formalparagraf lyder
som folger: "Kulturminner og kulturmiljoer

med deves egenart og variasjon skal vernes
bide som del av var kulturarv og identitet og
som ledd i en helhetlig miljo- og ressursfor-

valtning”.

STRATEGI

Styrke integrering av fartoy som kulturminner i den helhetlige
miljopolitikken. Sentral kulturminneforvaltning arbeider opp
mot relevante departementer og underliggende etater slik at
andre statlige sektorer tar et selvstendig og storre ansvar for egne
fartoy som kulturminner

FORSLAG TIL TILTAK
o Kulturminneforvaltningen skal arbeide tverrsektorielt for &
styrke fartoyvernets rolle i offentlig og privat sektor.

o Riksantikvaren skal ha et nart samarbeid med Sjofartsdirek-
toratet om forstielse og tolkning av eget regelverk for vernede og

fredede fartoy.

o Riksantikvaren skal opprette et nermere samarbeid med ABM-

utvikling hvor det tas stilling til hensynet til og registreringen av
de museale fartoyene som ABM-utvikling har koordineringsans-
var for.

o Riksantikvaren oppretter et nermere samarbeid med Kultur-
minnefondet, som hovedsakelig gir okonomisk stette til private
eiere av kulturminner, herunder eiere av alle typer fartoy.

o Riksantikvaren oppretter et nzermere samarbeid med Norsk
Kulturrad, som stotter opp under kulturvernprosjekter innen
dokumentasjon, formidling og bevaring'.

o Kulturminneforvaltningen skal fremme fartoyverninteresser,
som blant annet regelverk, havnefasiliteter, for andre statlige
myndigheter.

1 Kulturradet gir ikke stotte til museer som far bevilgninger gjennom det nasjonale
museumsnettverket.

Figur 5 og 6: Bilfergen B/F Gamle Kragero (tidligere B/F Kragero) utgjorde en viktig livsnerve med frakt av folk, biler og varer i Kragergregionen fra 1960 - 1988. | perioden 1988
- 2009 var fergen eid av Bastoy fengsel og gikk i trafikk mellom Horten og Bastay under navnet B/F Foldinferga. Fergen har hatt en viktig plass i dagliglivets historie og ble
fredet i forbindelse med Kulturminnearet 2009, som hadde fokus pa dagliglivets kulturminner.

Til hgyre: Ved Gomgy sommeren 1987, foto: Kragere Fjordbatselskap. Til venstre: P4 Jomfrulandsrenna pa fredningsdagen 28. juli 2009, foto: Knut van der Wel.




Figur 7: Christiane av Drammen vant prisen for arets verftsrestaurerte seilbat under Riser trebatfestival i 2009. Moen Trebatbyggeri har ledet restaureringsarbeidet i sam-
arbeid med Riksantikvaren og eierne, Sj@speiderne i Drammen. Skuta ble bygget i 1879 og gikk i sandfart fram til 1960. Fraktefartgyet, som har hatt vernestatus siden 1979.
Her fotografert ved innseilingen til Skdrhamn under Nordisk seilas i 2009. Christiane deltok med 20 sjgspeidere om bord. Foto: Pernille Michaelsen
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3.6 FORVALTNINGSSITUASJONEN

Enkelte storre istandsettingsprosjekter har ninger og hoyt vedlikeholdsniva. trolig at farteyvernforvaltningen kan fore
over lang tid hatt behov for oppfelging og vernedisiplinen i positiv retning. Det vil
veiledning fra Riksantikvaren uten at de har ~ Bemanningsnivéet for den sentraliserte vere behov for en styrking av bemanningen
fate dette. Dette har i flere tilfeller fort pro-  farteyvernforvaltningen har vert uendret hos Riksantikvaren selv om vernefliten
sjektene i negativ retning, og tilskuddsmidl-  siden 1984, jf. avsnitt 7.7. I perioden 1984 delegeres til regionalt forvaltningsniva. I
ene til prosjekeene har i enkelte tilfeller blitt  til 2009 er antall vernede fartoy tredoblet, dagens bemanningssituasjon er det ikke res-
lite hensiktsmessig anvendt. Nar et fartoys og bevilgningene over statsbudsjettet okt surser til 4 arbeide videre med overordnede
alder er blitt langt hoyere enn det er bygget ~ med bortimot tusen prosent. Uten en mal, strategier og anbefalte tiltak.
for (20 - 30 ar) krever det stadige utskift- opptrapping av bemanningen er det lite
STRATEGI o Prosjekeplaner, tilstandsvurderinger og kostnadsoverslag skal
Styrke bemanningen for 3 oppna malsetninger og drive faget i ligge til grunn for endelig bevilgning til restaureringsprosjekeer

positiv retning. Legge storre veke pa planleggingen av komplekse ~ blir gitt.
istandsettingsprosjekter.
o Det etableres en gruppe av godkjente tilbydere for bistand til
planlegging, tilstandsvurdering og kostnadskalkyler. Disse har en
FORSLAG TIL TILTAK rammeavtale med Riksantikvaren, men fartoyeier star frite til
velge blant de godkjente.

o Det tas sikte pa & trappe opp bemanningen til fartoyvern i

kulturminneforvaltningen, slik at fredningsarbeid, radgivning,
o Miljeverndepartementet utarbeider retningslinjer for mer

faglig utvikling og oppfelging av farteyeiere bedre kan oppns.

Ved delegering til regionalforvaltningen vil dette ogsa kreve opp- langsikeig finansiering av restaureringsprosjekter.

folging fra Riksantikvaren i en gitt periode.

Figur 8: M/S Sandnes til kai i Stavanger. Skipet ble bygd pa Nylands Verksted i 1950 for Sandnes Aktie Dampskibsselskab, og gikk frem til 1974 i nattruten Sandnes-
Stavanger-Bergen. Pa samme mate som sin forgjenger D/S Sandnes hadde skipet grannmalt skrog. Nattruten var tidligere den viktigste forbindelsen mellom Rogaland og
Bergen, men etter at hurtigbatene ble introdusert pa den samme strekningen, ble det ikke lenger skonomisk forsvarlig a opprettholde den kombinerte passasjer- og god-
sruten. | 1974 ble skipet solgt, omdept til Vikingfiord og brukt hovedsakelig som losjiskip i Stavanger-omradet. Fra 1978 har skipet vaert skoleskip - forst som Gann i Stavanger,
og senere som Sjokurs Kristiansand. Skipet kom tilbake til Stavanger i 2007 og fikk vernestatus av Riksantikvaren samme ér. Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren
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3.7 KUNNSKAPSBEHOV

Det er behov for langt bedre oversike, bedre
kunnskap og heyere kompetanse innen far-
toyvernet, jf. avsnitt 6.4. Samtidig ligger det
en stor utfordring i & involvere statlige sekt-
orer utover kulturminneforvaltningen i far-
toyvernarbeidet. De sektorvise verneplanene
som er under utarbeidelse i forbindelse med
det statlige landsverneplanarbeidet tar kun
hensyn til landsbaserte kulturminner. Dette

gjelder ogsa for sektorer som har og har hatt
sitt virke pa sjoen’. Det faglige nivéet innen
fartoyvern vil derfor ikke heves til tross for
det pagiende scktorvise verneplanarbeidet.
Behovet for kunnskap er mangesidig og
ligger i skjeringspunktet mellom samfunns-

1 Kystverkets verneplan som ble ferdigstilt i 2009, Verzne-
plan for maritim infrastruktur, omfatter eksempelvis kun
landbaserte kulturminner (ingen fartoy).

faglige, humanistiske, naturvitenskapelige,
tekniske fag og handlingsbaren kunnskap. I
tillegg er det behov for enhetlige dokument-
asjonsmetoder og en felles dokumentasjons-
mal.

STRATEGI

Underlegge fartoyvern de samme overordnete milsetninger som
annet kulturvern: For det forste er malet 4 ta best mulig vare pa
materielle deler av var kultur for ettertiden. For det andre skal det
framskaffes kunnskap om selve kulturminnet og de ssmmenhenger
det stir i samt formidle disse kunnskapene videre.

FORSLAG TIL TILTAK

o Kulturminneforvaltningen skal, i samarbeid med relevante forsk-
ningsinstitusjoner’, utarbeide en konkret plan og prioriteringsliste
for forsknings- og kunnskapshevende prosjekter.

Foreslitte kompetanseutviklende prosjekter samordnes av Riks-
antikvaren.

o Kulturminneforvaltningen skal, i samarbeid med Fartoyvern-
sentrenes Fellesrad og interesseorganisasjonene Norsk Forening for
Fartoyvern og Forbundet KYSTEN, utarbeide kompetansekurs og
informasjonsmateriell for antikvarisk bevaring av fartey.

o Kulturminneforvaltningen skal utarbeide mal for forvaltnings-
plan for fartoyeiere. Eiere som mottar offentlige midler utarbeider
forvaltningsplaner for egne fartoy. Dette er fordelakeig for bade far-
toyeiere, Riksantikvaren og andre parter som eksempelvis Sjofarts-
direktoratet.

o Det utarbeides en felles dokumentasjonsmal for fartoy. I tillegg
utarbeides det en mer detaljstyrt mal som anvendes i de tilfellene
hvor dokumentasjon er & anse som eneste bevaringsform.

o Kulturminneforvaltningen skal opprette et bedre samarbeid med
Norsk Handverksutvikling, ABM-utvikling om opprettholdelse av
kompetanse pa handverk tilknyttet antikvarisk vern av fartoy.

1 Forskningsinstitusjonene vil matte variere ut i fra tema. Universitetsmuseet i Tromso
vil eksempelvis vare aktuelle for forsknings- og kunnskapshevende prosjekter innen blant
annet fiskerifaget og farteyutvikling i Nord-Norge.

Figur 9: M/S Granvin og D/S Stord | under ” Fgr No Festivalen” i Leirvik, Sunnhorda-
landn, sommeren 2009. Begge fartgyene har seilt under HSD flagg (Hardanger
Sunnhordlandske Dampskipsselskap). D/S Stord I ble bygd for HSD i 1913, og gikk

i rutefart fram til 1969. Fartsomradet var fjordene mellom Bergen og Stavanger, i
Hardanger og Sunnhordaland. M/S Granvin gikk i rutefart for HSD fra 1931 og fram til
1987. Ruteomradet var hovedsakelig indre Hardanger, men fartgyet ble ogsa brukt i
andre rutedistrikter. Fartoyene eies av Veteranskipslaget Fjordabaten.

Foto: Harald Saetre



3.8 REGISTER FOR FART@Y

Et samlet register for vernede fartoy er en
praktisk og verktoybasert forutsetning for
at spersmalet om representativitet kan
besvares, jf. Soria Moria-erklaeringen. Det
vil gi forvaltningen anledning til 4 ta faglige
beslutninger basert pa allerede registrert
materiale, jf. avsnitt 7.6. Registeret vil vare
et viktig grunnlag for utvelgelse av nye
verneobjekter, samt en forutsetning for &
kunne identifisere hvilke fartoy som mangler
ut i fra dagens situasjon. Et register vil ogsa
veere viktig i forhold til 4 kunne ta stilling til
utforselsforbudet for fartey eldre enn 50 ar,
jf. kulturminnelovens § 23 og Forskrift om

STRATEGI

utforsel og innforsel av kulturgjenstander.

Museumssektoren har et betydelig antall
smé og store fartoy i sine samlinger pa land
men har ikke en felles nasjonal database. De
fleste museene bruker dataverkeayet Primus
for sine samlinger. Gjennom ABM-
utviklings rlige museumsstatistikk vil

det kunne hentes ut oversikter over bat-
materialet i museumssektoren. P4 sikt vil en
tellesbase, Digitalt museum, bli en kanal for
register for - og formidling av fartey i norske
museer.

Den nasjonale kulturminnedatabasen Aske-
ladden er i dag hele landets kulturminne-
forvaltnings dataverktoy/register. En
publikumsversjon av denne, Kulturmin-
nesok', ble lansert i desember 2009. Bortsett
fra de fem fredede fartoyene?, inngér ikke
den vernede fliten i denne basen.

Ved delegering av vernefliten til regional-
forvaltningen er et felles register helt
nodvendig.

1 http://www.kulturminnesok.no
2 Prjanuar 2010

Riksantikvaren etablerer "infrastrukeur” for vernede fartoy i den
nasjonale kulturminnedatabasen Askeladden og Kulturminnesok.
Arbeidet startes i 2010. Dette gjelder forst og fremst verneobjek-

o Det skal i basen ligge historisk og teknisk fartayinformasjon
som gjores tilgjengelig for allmennheten.

ter som ligger under Miljoverndepartementets ansvarsomride.

FORSLAG TIL TILTAK

o0 Data om vernede og fredede fartoy (inklusive skipstegninger og
foto) legges inn i den nasjonale kulturminnedatabasen

Askeladden/Kulturminnesok.

o Det opparbeides et samarbeid med museumssektoren for

kartlegging av biter som er i museenes eie. Dette ses i sammen-

heng med uvikling av en plan for hvordan de sma tradisjons-

bitene som er i bruk skal implementeres i kulturminneforvalt-

ningen, og for utvikling av en felles standard for antikvariske
prinsipper som bdde museumssektoren og kulturminneforvalt-

ningen skal kunne arbeide etter.

3.9 FART@YEIERE OG @GKONOMI

“Vern gjennom bruk” reflekeerer kjerne-
virksomheten til de kulturminnene som
forvaltes under Miljoverndepartementet,

jf. St.meld. nr. 16 (2004-05) Leve med
kulturminner. Vern gjennom bruk medforer
at historien og kulturen til kulturminnet
formidles tilbake til ssmfunnet.

En aktiv vernetanke ligger ogsi til grunn for
fartoyvernet. For at fartoyene skal kunne

vedlikeholdes etter de hindverksmetodene
som var gjeldende i fartoyenes driftperiode
eller ved byggetidspunktet. I tillegg ma far-
toyeiere finne en hensiktsmessig driftsform.
Innen farteybevaring ferer istandsetting og
vedlikehold etter antikvariske prinsipper
til betydelige merkostnader for fartoyeiere,
jf. avsnitt 6.3. I tillegg er en det ofte en ut-
fordring i & finne en god driftsform etter at
fartoyet er istandsatt til et forsvarlig niva.

Store kostnader for fartoyeiere har gitt

et storre behov for inntekesinnbringende
virksomhet, noe som igjen har fort til storre
behov for ervervelse av passasjersertifikater.
Krav til egeninntjening har i enkelte tilfeller
fort til at lasteskip, spesialskip og andre
fartoytyper som opprinnelig ikke har fort
passasjerer, har blitt ombygget til nettopp
dette. Situasjonen er utfordrende bde fra
antikvarisk og ekonomisk stasted.

brukes ma de ogsd kunne istandsettes og

STRATEGI

Finne gode alternative bruksmater for vernede fartoy, samt
forbedre de okonomiske rammevilkirene til eiere av vernede
fartoy.

FORSLAG TIL TILTAK
o Kulturminneforvaltningen legger mer vekt pa driftstilskudd og

tilskudd til vedlikehold enn tidligere.

o Kulturminneforvaltningen bidrar til at fartey blir en storre del
av verdiskapningen (skonomisk, sosialt, kulturelt og miljo-
messig). Det legges ytterligere veke pé at fartoy blir tatt i bruk
som ressurser i utviklingen av levende lokalsamfunn og som
grunnlag for ny neringsvirksomhet.
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o Kulturminneforvaltningen bidrar til at fartoy blir grundig
tilstandsvurdert for oppstart av omfattende istandsettingsar-
beider. Tilstandsanalyse og kostnadsoverslag gjores av kvalifisert
fagpersonell.

o Fartoyeiere oppfordres til & etablere seg som stiftelser, da det for
fartoyene er en bedre selskapsform enn privat eie. Ved stiftelser
foreligger offentlige krav til drift, rapportering og regnskap.

o Fartoyeiere kan soke driftsstotte (gjelder ikke bensin, diesel,
administrasjon og lignende).

o Farteyeiere som mottar tilskudd rapporterer til kulturminne-
forvaltningen (regnskap, dokumentasjon av fartey m.m.).

o Riksantikvaren tydeliggjor utvalgs- og tildelingskriteriene for
tilskuddsordningen.



3.10 "SMA OG APNE BATER”

”Smé og dpne bater”, det vil si smé trad-
isjonsbéter, mindre fiskesjarker, femberinger
og storre tradisjonsbater uten dekk, har
ikke vart omfattet av Riksantikvarens
forvaltningspraksis, jf. avsnitt 6.1.6. De-
partementets forarbeider til etableringen

av kulturminnelovens § 14a, jf. Ot. prp.

nr. 50 (1998 - 99) Om lov og endringer i

lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner
understreker imidlertid at det ikke skal vare
storrelsesbegrensning nedad eller oppad.

En storrelsesbegrensning nedad er ogsa

STRATEGI

Styrke representativiteten av vernede og fredede fartoy. Alle
fartoy, uansett storrelse og type, integreres i fartoyvernet.

FORSLAG TIL TILTAK

o0 Smé tradisjonsbater integreres i fartoyvernforvaltningen.

lite hensiktsmessig nir det gjelder méil om
representativitet.

Fartoy pd og i museum eies av gjeldende
museum. Et museum som cier fartoy har
selv ansvar for egne fartoy. Ansvaret for
museumssamlingene er forankret i ICOMs
museumsetiske regelverk og Kulturdepar-
tementets arlige tildelingsbrev. Miljovern-
departementet, herunder Riksantikvaren,
har ikke objekter i museumsmagasin som
sitt ansvars- eller forvaltningsomrade.

Fartoy som er i museumsmagasin er z'm'zenfor
Riksantikvarens jurisdiksjon (kulturminne-
lovens § 14a) men utenfor Miljovern-
departementets forvaltningsomrade etter-
som farteyene i si mite ikke er i bruk

men til bevaring i museumsmagasin.
Ansvarsfordeling er utdypet i kapittel 9.
Antallet av sma tradisjonsbater er stort, og
et samarbeid med Kulturdepartementet
(ABM-utvikling) for bevaring av den totale
representativiteten av “sma og apne béter” er
nodvendig.

o Biter i museumsmagasin cies og forvaltes av museene selv. Riks-

antikvaren stér fritt til 4 skjennsmessig vurdere om frednings-
hjemmelen skal anvendes for biter i museumsmagasin.

o Det utarbeides en mer detaljert plan for hvordan mindre biter

i bruk kan integreres i kulturminneforvaltningen pé basis av plan-

lagte, regionale pilotprosjekter.

Figur 10: Bruksbat i fjeera pa Greipstad, Ser-Kvalgya utenfor Tromse. Det ligger en utfordring for kulturminneforvaltningen i & finne en Igsning pa hvordan det store antallet
tradisjonsbater i bruk kan omfattes av fartoyvernforvaltningen. Storrelsesgrensen nedad (12 meter) har allikevel vaert lite hensiktsmessig ved mal om representativitet.
Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren
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3.11 FART@YVERNSENTRE, VERFT OG BATBYGGERIER

Norske verft, batbyggerier og de tre
nasjonale fartoyvernsentrene besitter
verdifull hindverkskompetanse. Det er

helt nedvendig & ivareta og sikre hindverk-
skunnskapen om vedlikehold og istandsett-
ing av farteyene for & kunne ivareta et
representativt utvalg av dem flytende. Det
er et mal at fartoyvernsentrene, verftene og
bitbyggeriene i si stor grad som mulig skal
kunne ivareta og videreutvikle sin kunnskap
innen hindverket tilknyttet istandsetting
og vedlikehold. Fartoyvernsentrene mottar
midler il “fellestjenester” over statsbudsjett-
et. Midlene skal sike handverksutvikling

og at handverket innen vedlikehold og
istandsetting av fartoy bevares i et langsiktig
perspektiv. Hindverket skal kunne bevares
uavhengig av okonomiske konjunkturer

i samfunnet. Midlene skal ikke bidra til
driften av farteyvernsentrene.

STRATEGI

Ved tilskudd til komplekse istandsetting-
sprosjekter er det et av vilkdrene at arbeidet
gjennomfores eller ledes av personer med
dokumentert solid kompetanse i gjennom-

foring av antikvariske istandsettingsprosjekt.

Fartoyeieren bestemmer selv hvem som skal
gi tilbud eller utarbeide kostnadsoverslag.
Riksantikvaren vurderer om kompetansen i
prosjekeet er tilstrekkelig og felger dette opp
underveis. Riksantikvaren ser at bevilgning-
ene over statsbudsjettet til fartoyvern na

er store nok til & kunne ivareta og utvikle
handverkskompetanse ved bide fartoy-
vernsentre og batbyggerier/verft. Riksantik-
varen anbefaler at fartoyvernsentre, verft og
bitbyggerier opparbeider seg god kunnskap
om konkurransereglene innen verftsindustri
som gjelder i Norge.

Fartoyvernsentrene er juridisk organisert
som stiftelser med ikke-kommersielle
formél, med tilknytting til fylkeskommuner,
kommuner og/eller museer. Disse stiftelsene
er innrettet mot 4 drive vernearbeid pa smé
og store fartoy, og er selv ansvarlige for at
formélet med tilskuddene blir gjennomfort i
trad med tilsagnsbrev fra Riksantikvaren og

gjeldende handlingsplan.

Bevilgningene til fellestjenestene (tjenester
staten gir tilskudd til) ble nesten doblet fra
3,5 millioner i 2008 til 6,5 millioner i 2009
(deles mellom de tre fartoyvernsentrene).
Sentrene er ulike av struktur, organisering
og storrelse, og sentrene har ulike behov for
midler til fellestjenester. Deres ulike og sam-
mensatte utfordringer har fort til at Riks-
antikvaren ser et stort behov for en grundig
evaluering av sentrene.

4. Utvikle fellesmal for dokumentasjon av tre - og stalfartoy.

Kulturminneforvaltningen skal legge til rette for at farteyvernsentre,

bitbyggerier og verft kan utfore oppdrag pa bevaringsverdige fartoy.
Det skal videre stimuleres til samarbeid, dialog og sterre dpenhet
mellom farteyvernsentre og norske batbyggerier og verft.

FORSLAG TIL TILTAK

Kulturminneforvaltningen:

1. Gjennomfere en evaluering av fartoyvernsentrene innen utgang-
en av 2012. Oppgavene i fellestjenestene revurderes etter en slik

evaluering.

5. Dersom lokal regulering tillater det skal sentrene skaffe til veie
opplagsplass for utvalgte fartay som klart er prioritert fra Riks-
antikvaren i pavente av istandsetting/konserverende opplag.

6. Videreutvikle/etablere lagerfasiliteter for spesialutstyr/vanskelig

tilgjengelig materiale for istandsetting/vedlikehold av fartay. Sikalte

“delelagre” skal etableres ved sentrene men skal ogsé vare tilgjengelig

for private verft/batbyggerier.

mennheten.

7. Tilgjengeliggjore hindverkskompetanse og rapporter for all-

8. Veere en god arena for samarbeid mellom ordinare verft og

2. Stimulere til opprettelse av en nettportal (meteplass) for alle
parter innen antikvarisk hindverkskompetanse (farteyvern). Verft,
bitbyggerier og fartoyvernsentre vil f mulighet for gjensidig
utveksling og pavirkning. Et sted der alle kan henvende segvil gi en
oversikt over aktorene i feltet og forventes & generere mer og bedre
vern.

3.1 dialog med fartoyeier gi rid og veiledning om hvordan det kan
oppnis tilstrekkelig kompetanse innen hindverk og dokumentasjon
ved komplekse istandsettingsprosjekeer, for 4 sikre hoy kvalitet i
prosjektene, konkurranse og samlet kompetanse.

Fartoyvernsentrene: Oppgaver i fellestjenestene:
1. Lose oppgaver knyttet til dokumentasjon og radgivning pa et
forsvarlig niva.

2. Utfore dokumentasjon og forskning pa istandsettingsprosjekeer
som foregdr ved fartoyvernsentrene og ivareta hindverks-
kompetanse.

3. Utfere dokumentasjon og forskning pa istandsettingsprosjekter
som foregdr ved andre verft og bitbyggerier. Riksantikvaren frem-
mer spesielt viktige prosjekter som skal dokumenteres.

sentrene. Tilgjengeliggjore sin kompetanse for verft/bitbyggerier og
andre private aktorer.

9. Utvikle bedre metoder for kostnadsoverslag og tilstandsanalyse
for istandsetting av fartoy.

Ovrige verft/batbyggerier: Tilrettelegging
1. Qvrige verft/batbyggerier gis bedre muligheter til & pata seg opp-
drag av antikvarisk karakeer.

2. Riksantikvarens liste over tildeling til fartoy legges ut pa Riks-
antikvarens hjemmeside i lopet av 1. kvartal hvert &r.

3. Mal for dokumentasjon, utarbeidet av fartoyvernsentrene,
tilgjengeliggjores slik at de private verftene kan pata seg dokument-
asjonsoppgaver.

4. Verft og batbyggerier sender dokumentasjonsrapporter til Riks-

antikvaren.

5. Private verft godtar at enkelte istandsettingsprosjekter skal doku-
menteres av ekstern fartoyvernkonsulent.



Figur 11: M/B Stangfjord settes i stand ved Hardanger Fartgyvernsenter, og her er demonteringsarbeidet i gang. Fartgyet er bygget i 1933 pa Lefallstrand i Kvinnherad, er 45
fot langt og har vaert brukt som skyssbat i Stongfjorden i Sogn og Fjordane. Stongfjorden var et industristed, og Stangfjord blir bevart som en del av industrihistorien i Askvoll
kommune. Norges Sildesalslag leide inn Stangfjord i hennes siste fase, og hun opererte da som oppsynsbat for Fiskeridirektoratet.

Foto: Karsten Maehl, Hardanger farteyvernsenter
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4. FREMDRIFT 0G OKONOMI

Bemanningsnivaet i farteyvernforvaltningen har veert stabilt siden 1995 og bestar per 2010 av 1,5 arsverk. Verneflaten og bevilgnin-
gene over statsbudsjettet har gkt i folgende storrelse:

Ar 1995 2002 2010
Tilskudd over statsbudsjettet (i tusen kroner) 10 853 19 666 42 004
Antall vernede fartoy 144 175 220
Bemanning hos Riksantikvaren 1,5 1,5 1,5

Til tross for ressurssituasjonen mener

Riksantikvaren at mange oppgaver utover

saksbehandling gjennomfores innenfor

dagens rammer: Det er blant annet lagt

ned betydelig arbeid i den tverrsektorielle

prosessen for etablering av ny forskrift for

skip som er vernet og i den innledende fasen
for fredningsarbeidet. Den okte saksbe-
handlingsmengden er ogsa imetekommet

uten tilforte

ressurser (se figur 14 for okning

i den vernede flaten og figur 19 for over-
sikt over utvikling i tilskudd og seknader).

Innenfor dagens bemanningsnivé kan ogsd

noe overordnet arbeid og en til to frednings-

saker pr. &r gjennomfores.

RESSURSBEHOV
Oppgaver i handlingsplanen som kan leses som del av lopende forvaltningsarbeidet ved ett tilfort arsverk: Arbeid inn mot frivillig sektor (jf.
avsnitt 3.1), havnefasiliteter (3.2), sektorrettet arbeid (3.5), kunnskapsutviklende prosjekeer (3.7), fartoyeiere — oppfolging (3.9) samt arbeid
inn mot farteyvernsentre, verft og batbyggerier (3.11). I tillegg kan folgende oppgaver loses gjennom prosjekemidler:

Dagens bemanningsniva gir allikevel

ikke nevneverdig rom for systematisk og
strategisk arbeid: Det vil for eksempel ikke
vere mulig & holde en fornuftig fremdrift
for fredningsarbeidet frem mot 2017 med
dagens niva. Det er i tillegg vanskelig 4 se
for seg hvordan man skal kunne etablere et
fartoyregister eller hvordan det skal finnes
tid til 4 utarbeide en plan for de "smé og
dpne bitene” uten ekt bemanning.

Delegering av ansvar for farteyvern til

regionalforvaltningen vil ta tid, og det er en
utfordring & sette et eksakt tidspunkt p& nir
dette eventuelt kan falle pa plass (jf. avsnite

3.4). Riksantikvaren vurderer 4 delegere
flere fagfelt til regionalforvaltningen og et
samlet forslag til delegering skal etter planen
legges frem i 2012. Kostnader og fremdrift
for delegering av den vernede flaten vil ses i
denne sammenheng. Dersom den vernede
flaten delegeres regionalforvaltningen vil
Riksantikvaren f ytterligere tid til over-
ordnede oppgaver, sektorrettet arbeid og
fredningsarbeid.

Avsnitt | Tema/aktivitet Behov arsverk Periode

33 Fredningsarbeid 1 2011 -2017
3.5 Sektorrettet arbeid: Ny forskrift 0,5 2011 -2012
3.8 Register for fartoy 1 2011 -2012
3.10 ”Smi og apne bater” 0,5 2011

3.11 Fartoyvernsentre (evaluering driftsmodell) Eksternt ridgivningsselskap 2012

3.4 Delegering verneflate 0,5 2013

Figur 12: Oversikt over oppgaver fra handlingsplanen som kan gjennomferes med prosjektmidler. Oppgavene foreslas som et tillegg til ett tilfort, permanent arsverk til

Riksantikvaren.
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TILSKUDD TIL FART@Y

De fleste vernede fartoy er eldre enn det

de er bygget for 4 bli, og gjennomgripende
istandsettingsprosesser ma paregnes. Det er
et stort etterslep innen fartoyvernet. Eldre
fartoy som ikke-fornybare ressurser gar tapt
hvert ar som folge av rust- og rateskader.

Tilskuddsordningen for fartey skal bidra til
istandsetting, vedlikehold og sertifisering
av vernede og fredede fartoy. I tillegg skal
tilskuddsordningen bidra til driftstette for
fredede fartoy og driftstotte som topp-
finansiering for fartey som har verneavtale.
Malgruppen er fartoyeierne. 1 2009 okte
soknadsummen fra fartoyeiere til 130

millioner kroner fra 90 millioner i 2008.
Qkningen i soknadsummen p3 40 millioner

er trolig et resultat av en ekning av bevilg-
ningene over statsbudsjettet ble oket fra

32 millioner i 2008 til 42 millioner i 2009
(tiltaksmidler ikke medregnet). Historikk
over seknads- og tilskuddsmidler (2005 -
2009) foreligger i del 2 og i appendiks 2 og 3.

Behov: Tilskudd til fartey 2011 2012 2013 2014
Istandsetting 55 61 67 74
Vedlikehold (inkl storre oppgraderinger) 11 12 13 14
Drift 7 8 8 9
Sum 73 81 88 97

Figur 13: Estimert arlig tilskudd til farteybevaring over statsbudsjettet. Det er tatt hoyde for en tilvekst pa 8 - 10 fartay per ar. Antall vernede fartoy er totalt beregnet til ca
250 2014, hvorav antall fredede er ca 15. Det er et mal om at de flytende kulturminnene istandsettes til et forsvarlig niva frem mot 2020, jf. St.meld. nr. 16 (2004-05) Leve med

kulturminner.
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Figur 14: Kurve over tilveksten av antall vernede (inkl fredede) fartay siden 1989. "Tilforselskurven” viser antall fartoy tilfert per ar.

Diagrammet er ikke kompensert for frafall. En tilfersel pa 8 - 10 fartoy arlig frem mot 2014 er realistisk.

TILSKUDD TIL FART@YVERNSENTRENE
Tilskudd gjennom “fellestjenestene” skal
bidra til at de tre etablerte, nasjonale fartoy-

skal kunne fungere som kompetansesentra
for istandsetting og vedlikehold av fartay.
Bevilgningene av offentlige midler skal ogsa

vernsentrene i stand til langsiktig ivare-

takelse av fagkompetanse. Bevilgningene til
fellestjenestene okte fra 3,5 millioner i 2008

vernsentrene Nordnorsk farteyvernsenter og ~ medvirke til at sentrene kan ivareta faglig til 6,5 millioner i 2009.

batmuseum, Hardanger fartoyvernsenter og  utvikling og radgivning, dokumentasjon og

Bredalsholmen Dokk- og farteyvernsenter forskning. Tilskuddene skal sette fartoy-
Behov: Fartoyvernsentre 2011 2012 2013 2014
Fellestjenester 7 7 8 8
Lager (trevirke m.m.) og “materialebank” 1,5 1,5 1,5 1,5
Kompetanseutviklende virksomhet rettet mot eiere og frivillige 1 1 1 1
Sum 9,5 9,5 10,5 10,5

Figur 15: Estimert arlig tilskudd til oppgaver som er palagt de tre nasjonale fartgyvernsentrene gjennom “fellestjenester”. Det er i tillegg et behov for & etablere en "material-
bank” for farteydeler som er vanskelig tilgjengelig eller deler fra demonterte fartoy. Kasserte fartoydeler skal organiseres ved de tre fartgyvernsentrene gjennom lager-

fasiliteter. Materialet i delelagrene skal vaere tilgjengelig for bade fartoyvernsentrene og private verft/batbyggerier.
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DEL II:
BAKGRUNN 0G STATUS



5 Historie

5.1 BAKGRUNN FOR BEVARING AV FART@Y | FLYTENDE STAND

Fartoyvernet er ungt sammenlignet med
andre vernedisipliner. Det er bare droyt 30
ar siden det statlige forvaltningsapparatet
etablerte en bevaringspolitikk for fartoy.
Det var funnene av vikingskipene som inn-
ledet forskningen pa det skips- og bactek-
niske samfunnsniviet som fartey represent-
erer. Det ble fra den tiden av en okt for-
staelse for at fartoy har en helt spesiell
kulturhistorisk verdi som et historisk doku-
ment fra en gitt tid. Funnet av vikingskipene
rundt 1900 har resultert i bade rekonstruk-
sjoner (modeller) og kopibygginger av
Gokstad- og Osebergskipet. Kopibygging
av vikingskip og andre fartoy er imidlertid
et stykke fra det vi i Norge definerer som
fartoyvern.

Fartoyvern omfatter originale bater som
gjenspeiler tiden de var i drift. Kopibyg-
ging er viktig for bevaringen av antikvariske
hindverksmetoder, men har ikke vart defin-
ert innenfor farteyvernet i Norge. For rundt
50 ar siden ble det gjort viktige erfaringer

Figur 16: Jakten Gjoa var, under
ledelse av Roald Amundsen, det
forste fartoyet som seilte gjennom
Nordvestpassasjen. Ekspedisjonen
nadde Stillehavet i 1906 etter en
reise pa over tre ar. Den 70 fot
store jakta ble bygd i 1872 i Rosen-
dal og ble de farste 28 arene brukt
i fiskeriene, for Amundsen kjopte
den i 1901. Gjoa er et av de forste
fartoyvernprosjektene knyttet

til norsk, maritim kulturarv. Foto:
Trine Lise Wahl, Riksantikvaren

med at bruk av originale, eldre, bevarings-
verdige fartoy var den mest realiserbare
bevaringsformen. I dag oppfattes fartoyvern
primert som bevaring og bruk av fartey i

Jflytende stand.

Det forste scilende norske fartoyet som

ble forsokt bevart er jakten Gjoa. 11906
kom jakten Gjoa til San Francisco etter 4 ha
scilt Nordvestpassasjen som forste fartoy.
Fartoyet ble siden plassert i Golden Gate
Park etter stor innsats fra nordmenn bosatt
i USA. Dermed oppstod ogsa det forste
fartoyvernprosjekt gjennom de “problemer”
som knyttet seg til vedlikehold og pleie,
samt behovet for hjelp fra fagpersoner og
spesiell hindverkskompetanse (Molaug
1988). Gjoa ble sendt til Norge i 1972 og
kan i dag beskues utendors, pd land, pa
Bygdoynes i Oslo.

Polarfartayet Fram, er det forste norske

fartoyet som ble tatt vare pd i sin samtid her
ilandet. Det skjedde etter at skonnerten

hadde tilbakelagt suksessrike ekspedisjoner
til Gronland, Arktis og Antarktis. Da Fram
var i forfall pa begynnelsen av 1930-tallet
ble det fra myndighetens side satt krav om
at skipet skulle hugges opp (kondemneres).
Som en konsekvens av kravet ble det dannet
en komité av privatpersoner som landsatte
fartoyet og bygde et hus over det (Molaug
1988). Huset stod ferdigi 1936, oger i dag

et av landets mest besokte museer.

Et av de mindre vellykkede farteyvernpros-
jektene var kjopet av det siste gjenvarende
norskbygde stilseilskip, Lindgard, i 1936.
Den tremastede stilbarken ble pa et tidlig
stadium i farteyvernets historie kjopt tilbake
til Norge med formal bevaring som min-
neskute. Etter at krigen startet her i landet
11940 ble det imidlertid umulig 4 ivareta
skipet. Norsk Seilskuteklub ga Lindgard i
gave til Norsk Sjefartsmuseum i 1946, men
skipet ble kort tid senere oppgitt og solgt
som lekter (Bakka 1998).
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Interessen for eldre fartoy var okende utover
1900-tallet. De klinkbygde sma, 4pne batene
ble studert og utstilt pA museum, samtidig
som det ble gjort forsek pa & bevare noen

av de storre seilskutene. Frem til 1960-tallet
hadde de fleste bevaringsprosjektene av de
storre fartoyene mislykkedes pa grunn av

de okonomiske problemene som oppstod,
og som vokste de frivillige arbeidsgruppene
eller museene over hodet.

I 1962 ble Norges forste redningsskeyte
fort tilbake til Norge fra USA og innkjopt
av Norsk Sjefartsmuseum (Berntsen 2000).
I likhet med Fram var fartoyet konstruert
og bygget av den anerkjente og beromte
batkonstrukteren Colin Archer. Milet var
& sette redningsskoyten fra 1893 under tak
for & bevare den pé land, men det fantes det
aldri penger til. Det var i den forbindelse

at ideen om & bevare skoyten flytende og i
bruk ble foreslitt. Det skulle vise seg & vare
en svart god lesning for farteyet (Molaug
1988). RS1 Colin Archer seiler fortsatt langs
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norskekysten i dag, og det vellykkede bevar-
ingsprosjektet kan anses som starten pa det
vi i dag definerer som fartoyvern.

F4 &r etter at norsk Sjefartsmuseum hadde
kjopt redningsskeyten sank hjuldamperen
Skibladner.” Mjosas hvite svane” hadde
siden 1856 gatt i rute pd Mjosa mellom
Eidsvoll og Lillechammer og hadde hatt stor
betydning for innlandsbygdenes ferdsel og
kommunikasjon. Noen ville sette Skiblad-
ner i et museumsbygg, men det ble til slutt
bestemt at fartoyet skulle fortsette sin drift
pa Mjosa. Fartayet er i dag verdens eldste
dampskip i rutefart og er et av de forste
fartoyene i landet som er blitt fredet etter
kulturminneloven.

Det var mange tiltak som ble iverksatt for &
bevare gamle fartoy pa 1960-tallet. Ved & ta
de eldre fartoyene i bruk hadde man funnet

frem til en realiserbar méte 4 ivareta dem pa.

I stedet for & trekke dem pé land og bygge

kostbare hus over enkelte av dem kunne flere
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bevares i drift. Dette har siden veert regelen
og tilforer fartoyene en verdi langt utover
verdien som kulturhistorisk kilemateriale p3
land. Gjennom anvendelse bevares ogsa den
immaterielle kulturarven i form av opplev-
else og kunnskap om bruk, drift, vedlikehold
og istandsetting. Fartoyene er i tillegg en
viktig del av et tidligere maritimt kuleur-
landskap. 1960-arene ble en viktig periode
for farteyvernet pa grunn av den nye méten
4 ivareta eldre fartoy pa, og var innledningen
til fagdisiplinen fartoyvern som omfatter

Jartoy i flytende stand.

Figur 17: Skibladner sank

i vinteropplag i Minnevika
februar 1967. | stedet for a la
hjuldamperen ga til grunne
startet en entusiastisk gjeng
et omfattende bergnings-
arbeid og et pafglgende,
stort istandsettingsprosjekt.
Arbeidet de gjennomforte
fortjener all honner i dag.
"Den gamle damen” ses

fra akter, og skorsteinen
stikker opp fra vannet under
hevingsriggen. Skibladner
ble fredet pa 150-arsdagen
for jomfruturen 2. august
2006. Fotografiet ble gitt som
en gave fra Anne Marie Hoem
i forbindelse med jubileet.



5.2 DET FRIVILLIGE ENGASJEMENTET

Engasjement fra frivillige organisasjoner

og enkeltpersoner har vart avgjerende for
bevaringen av gamle fartoy, og det frivil-
lige engasjementet blir ofte omtalt som
“barebjelken” i fartoyvernet. Det frivillige
engasjement bestdr av lag, stiftelser, venne-
foreninger og andre sammenslutninger hvor
enkeltpersoner frivillig har gitt sammen for
pa ideelt grunnlag 4 arbeide mot felles mal.
Frivillige organisasjoner er viktige samfunn-
saktorer, og det lokale og frivillige engasje-
ment gir viktige korrektiv til ulike deler av
den offentlige forvaltningen, jf. St.meld. nr.
16 (2004 - 2005) Leve med kulturminner.

Etableringen og utviklingen av interesse-
organisasjonene innen farteyvern og
kystkultur kan betraktes som historien om
pionerenes innsats, og startet for alvor pa
1960-tallet. Entusiastiske enkeltpersoner og
grupper hadde blitt eiere av bevaringsver-
dige fartoy og hadde startet ressurskrevende
restaureringsarbeider. Det ble da et behov
for en bevisstgjoring i samfunnet om at
fartoybevaring ogsa matte vare av offentlig
interesse i trdd med annet kulturminnevern.

Resultatet var at organisasjonene startet
3 fremme fartoyvern-interesser ovenfor
myndighetene (Berntsen 2000).

Fram mot 1970-tallet hadde mange vart
vitne til at tradisjonelle norske bruksbéter
var tatt ut av bruk, at de var blitt ombygd
eller forfalt. Lokallagene av Forbundet
KYSTEN har senere tatt vare pA mange av
de mindre fartoyene og bruksbatene. Den
landsomfattende organisasjonen ble stiftet
11979, oger et resultat av at "Batlaget” og
”Forening for bevaring av eldre seilfartoy”
ble slitt sammen til en organisasjon’.

11984 ble det pé initiativ fra Miljovern-
departementet arrangert et seminar hvor
det offentlige kulturminnevern, sjofarts-
museene og farteyvernere fikk anledning til
4 diskutere fartoyvernets status og fremtid.
Seminaret hadde som mél & finne losninger
pa hvordan arbeidet med fartoyvernet skulle
struktureres. En av konsckvensene var at det
ble besluttet at de enkelte fartoyvernprosjek-

1 www.kysten.no, lesedato 02.11.08

5.3 DET STATLIGE ENGASJEMENTET

Staten har vart engasjert i fartoyvernet siden
1967. Skonnerten Svanen var det forste
bevaringssverdige fartoyet som fikk statlige
midler til istandsetting. Midlene ble git fra
Norsk Kulturrdd, og de pifolgende 12 arene
bevilget Norsk Kulturrad cirka 2 millioner
kroner av kulturfondmidlene til bevaring av
gamle fartoy (Bjorkvik 1979).

"FART@YUTVALGET” OG DEN F@RSTE
NASJONALE UTREDNINGEN

Fram til slutten av 1970-tallet ble
tilskuddsmidlene bevilget uten en enhetlig
politikk eller strategi, men ut i fra enkelt-
soknader. Det ble nedvendig & opprette

et organ som kunne fremme en plan for
bevaringspolitikken samt hjelpe til med rid-
givning om restaureringsarbeid, gi ekonom-
isk stotte og skaffe en oversikt over hva som
fantes av bevaringsverdige fartoy.

11977 ble en arbeidsgruppe av fagpersoner
etablert, og det nyetablerte “Fartoyutvalget”
skulle samarbeide med Miljeverndepar-
tementet. Departementet skulle hvert ar
stille et belop til disposisjon for fartoy-
bevaring, og "Fartoyutvalget” skulle lage en
innstilling om hvilke fartoy som fortjente

bidrag. Farteyutvalget utarbeidet i 1978
innstillingen ”Bevaring og bruk av gamle
fartoy”. Innstillingen skulle i grove trekk vise
seg & vare retningsgivende for det statlige
engasjement i fartoyvernet frem til i dag,

og underbygger den praksis som har vart
fort i forvaltningsapparatet siden 1979.

Det ble blant annet i innstillingen papekt

at det ikke ville veere riktig  sette en grense
for fartoyenes storrelse verken oppover eller
nedover. Oppover ville grensen gi seg selv pa
grunn av ekonomien, mens det nedover ble

papeke at:

"Sma fartoy vil det vera lettare 4 ta vare pai
utan spesielle stottetiltak. I tillegg kjem at ei
relativt stor mengd av dessa sma fartoya er
sikra pa museum. Utvalet har difor halde dei
mindre typane utanfor i framlegget til bevar-
ingsplan. (...). Men ein foreset at det offentlege
0gsd foler ansvar for desse typane, slik at eit
representativt utval kan bli sikra og bevarte
pa ein forsvarleg mite”

(Bjorkvik 1979:15,16).

Begrepet fartoyvern har sdledes i ettertid
avgrenset seg til bevaring av fartoy i flytende
stand og fortrinnsvis de over 12 meter.
Sterrelsesbegrensningen, eller utelatelsen
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tene mitte organiseres i en landsomfattende
forening. De frivillige kreftene samlet seg i
etterkant i Norsk Forening for Fartoyvern
(NFF) (Fartoyvernet 1994, Norsk Forening
for Farteyvern 2000). Foreningen har siden
1985 vart en sentral interesseorganisasjon
for ciere av fartey og har arbeidet opp mot
myndighetene for & bedre fartoyeiernes ram-
mebetingelser.

Frivillig innsats har vert drivkraften i det
norske fartoyvernet. NFF papeker i sin
utredning om “Eierens rolle” (se vedlegg)

at det frivillige engasjementet er i endring.
Interesseorganisasjonen trekker videre frem
at samfunnsendringer de senere ir kan vare
en medvirkende arsak til de negative endrin-
gene i frivillig sektor. NFF papeker videre

at det er viktig 4 finne gode og virksomme
tiltak som kan stimulere til fortsatt frivillig-
het innen fartoy-vernet (Norsk Forening for
Fartoyvern 2009:124F).

av fartoy under 12 meter, vil imidlertid
métte vurderes pa ny i lys av innholdet i,
og bakgrunnen for, den nye lovhjemmelen
for fredning av bater som ble gjort gyldig
fra 2000, jf. Kulturminneloven § 14a og
Ot. prp. nr. 50 (1998 - 1999) Om lov om
endringer i lov av 9. juni 1978 nr. 50 om
kulturminner.

Et annet viktig elementet i innstillingen fra
1979, men som siden ikke har blitt fulgt
opp i stor grad, er at man ved utvelgelse

av fartoy til bevaring ogsi skal folge med
pa de fartoyene som blir bevart pa land.
Dette for 4 sikre at de ulike fartoytypene
og kategoriene er representert i en nasjonal
sammenheng.

Det tredje viktige elementet var at far-
toykomiteen vedtok at en navngitt gruppe
fartoy skulle inng i en sikalt “nasjonal
grunnstamme” (se figur 27). Det viste seg
raskt at ideen om 4 bevare et statisk antall
fartoy ikke var hensikesmessig. "Grunnstam-
men” pd 21 fartoy okte raske i omfang, og
fem ar senere ble nermere 50 fartoy foyd til
“grunnstammen” (Miljeverndepartementet
1984). Antallet har siden okt gradvis frem
til i dag.



Miljgverndepartementet (MD)

¥

Riks antikvaren

{direktorat o g faglig organ for MD)

Fartgyvernforvaltning

¥

Fylkeskommune

{bygningsvern oy arkeologi)

Sakshehandling, radyivning,
» hefaringer, m.m. etter
kulturminneloven

Direktorats arb eid +
saks behandling,
radgivning, befaringer,
tilskudd m.m.

Figur 18: Fartgyvernforvaltningen er sentralisert, det vil si at den ikke er delegert til fylkeskommunen slik som andre deler av

kulturminnevernet.

MILJOVERNDEPARTEMENTET OG
"MINNEMYNTUTREDNINGEN"
Miljoverndepartementet fikk overfort det
statlige ansvaret for fartoyvernet i 1986,
men hadde hatt et midlertidig ansvar for
fartoyvernet fra 1980 til 1983. Fra 1983 til
1986 hadde Norsk Kulturrad og Miljevern-
departementet hatt en proveavtale om at
det faglige ansvaret skulle ligge hos Norsk
Kulturrads fartoyutvalg. I 1983 ble det
over Miljoverndepartementets budsjett
oremerket 1 million kroner til fartoyvernet,
og arbeidet med fartoyvern ble dermed

en akseptert del av kulturminnevernet
(Miljoverndepartementet 1984).

I statens andre utredning om farteyvern,
"Minnemyntutredningen” av 1984, utarbei-
det en faggruppe fra museer og forvaltning
en ny innstilling om farteyvernet for
Miljoverndepartementet. Det ble her blant
annet understreket at det var nedvendig &
opprette et offentlig ridgivnings-, veiledn-
ings- og tilsynsapparat. Den offentlige far-
toyvernforvaltningen ble dermed et faktum
og bestod dret etter av en bemanning pa to
personer.

RIKSANTIKVARENS ARBEID | KORTE TREKK
ETTER 1989

Riksantikvaren ble i 1988 et direktorat un-
der Miljoverndepartementet, og det statlige
forvaltningsansvaret for fartoyvern ble
overfort Riksantikvaren aret etter. Riksan-
tikvaren har siden hatt ansvar for 4 gi faglige
bidrag til departementets arbeid med kul-
turminnevern. Riksantikvaren har de siste
20 &rene foretatt en fordeling av de statlige
midlene som Stortinget har bevilget til
fartoyvern over statsbudsjettet. Midlene har,
i trdd med bevaringspolitikken, blitt fordelt

pé et utvalg fartey med kulcurhistorisk
verdi, og har siden 1996 ogsa bidratc il drift
av de tre nasjonale fartoyvernsentrene. [
tillegg har en mindre del av bevilgningene
siden 2001 gate til utvalgte fylkeskommuner
gjennom en forseksmodell for & styrke det
regionale engasjementet innen fartoyvern
(se neste avsnitt).

Riksantikvarens forste handlingsplan
”Femars handlingsplan for farteyvernet”
ble utarbeidet i 1995/6. Det var da 144
verneverdige fartoy og 11 millioner kroner
til fartoyvern over statsbudsjettet.

Miljoverndepartementet besluttet i 1995 at
et begrenset antall fartoyvernsentre burde
kunne pata seg oppgaver for 4 sikre og
viderefore den hindverksmessige komp-
etansen innen fartoyvernet, jf. Finans og
Tolldepartementet (1995) St.prp. nr. 1.
Tillegg nr. 9 (1994 - 1995). Det ble i samme
proposisjon foreslitt at utvalget burde
bygge videre pa det arbeid som er nedlagt i
etableringen av Hardanger farteyvernsenter,
Gratangen bdtsamling for bevaringsopp-
gaver pa trefartoyer, samt Bredalsholmen
ved Kristiansand for arbeidet med stilskip.

En av konsekvensene av Riksantikvarens
forste handlingsplan var etableringen av de
tre nasjonale fartoyvernsentrene. Formélet
med etableringen av de nasjonale fartoy-
vernsentrene var at sentrene skulle ivareta
handverkskompetanse for bygging, vedlike-
hold og reparasjoner av tre- og stilskip.

12000 ble det vedtatt en lovendring som
gjor det mulig 4 gi fartoy et lovhjemlet
vern etter kulturminneloven. Inntil dette
tidspunktet var det kun sunkne fartoy cldre
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enn 100 r som hadde et juridisk vern. Det
ble samtidig vedtatt 4 sette en lavere alders-
grense for “utforselsforbudet” av bater med
hjemmel i kulturminneloven. Alders-
begrensningen ble redusert fra 100 til 50
ar. 12009 ble forskriften endret, men den
“flytende” aldersbegrensningen for fartoy
ble stiende.

Riksantikvaren utga en ny handlingsplan for
fartoyvernet i 2002. P4 det tidspunkeet var
antallet verneverdige fartoy okt til 175. De
to forste fartoyene ble fredet 1 2006, og de
neste tre fartoyene ble fredet i 20092 Ved
utlepet av 2008 var antallet vernede fartoy
okt til 211. Det har i forvaltningen siden
midten av 1990-tallet vert avsatt halvannet
arsverk til fartoyvern hos Riksantikvaren,
mens det per 2010 er lict i underkant av to
arsverk avsatt til fartoyvern. Bemanningen

dekker hele landet.

1 Hjuldamperen Skibladner og bilfergen Skinevik.
2 Jernbanefergene D/F Ammonia og M/F Storegut samt
bilfergen B/F Gamle Kragero.
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Figur 19 a og b: @verst en oversikt over arlige, statlige bevilgninger til fartgyvern i tusen kroner for perioden 1975 - 2010. Det samlede behovet for
bevilgning til farteyvern ble i Riksantikvarens forrige handlingsplan (2002 - 2006) beregnet til rundt 40 mill kroner. Over en 5-ars periode har sgknads-
summen til farteyvernprosjekter fordoblet seg fra omkring 80 millioner kroner i 2005 til 160 millioner kroner i 2010 (figur nederst). Bevilgningene til
fartgyvern over statsbudsjettet ble for 2009 gkt fra 32 til 42 millioner kroner (i tillegg ble 10 millioner kroner bevilget gjennom regjeringens "tiltaks-
pakke” i forbindelse med finanskrisen i 2009).
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5.4 FYLKESKOMMUNENES ENGASJEMENT

Norsk kulturminneforvaltning har siden
1990 hatt en lovfestet ansvarsdeling mellom
stat, fylkeskommuner og landsdelsmuseene.
Disse tre forvaltningsorganene fikk i 1990
myndighet etter kulturminneloven pa om-
rader innenfor bygningsvern og arkeologi.
Det var pé det tidspunktet ikke aktuelt &
delegere fartoyvernet da vernedisiplinen
hverken hadde egen lovhjemmel i kultur-
minneloven eller var et serlig prioritert
arbeidsfelt fra politikere og kulturminnefor-
valtning. Situasjonen har imidlertid endret
seg betrakeelig for fartoyvernet siden den
gang. Fartoyvernet har blitt et prioritert felt
fra politikere, jf. Soria Moria-erkleringen
(2005), St.prp. nr. 1 (2007-2008) og St.prp.
nr. 1 (2008-2009). Fagfeltet har ekspandert
og utviklet seg i betydelig grad og det fikk i
2000 egen lovhjemmel til & frede fartoy, jf.
kulturminnelovens § 14a. Dette sett i
sammenheng med den nye forvaltnings-
reformen, jf. St.meld. nr. 25 (2008-2009)
Lokal vekstkraft og framtidstru Om distrikes-
og regionalpolitikken, som soker 4 delegere
mer ansvar til regionene, anses det nd som
et riktig tidspunke & vurdere om fylkes-
kommunene ber overfores mer ansvar innen
fartoyvernet.

Det er laget fartoyvernplaner for mange
fylker. More og Romsdal var tidligst ute
og utga egen fartoyvernplan for site fylke i
1987. Totalt har ni fylker fartoyvernplaner
knyttet til seg, hvorav seks av fylkene ligger
i den sikalte SAVOS-regionen som har en
felles plan. SAVOS-planen legger foringer
for en sikalt "overforingsmodell”, og denne
har vert grunnleggende for forseksord-
ningen som omfatter noe delegering til
regionalt niva.

5.4.1 "SAVOS-PLANEN”"

?SAVOS” var tidligere et samarbeidsorgan
for seks fylkeskommuner langs Ser- og
Vestlandet, og regionen strekker seg fra

og med Aust-Agder i sor til More og
Romsdal i nord. Farteyvernplanen for
SAVOS-regionen ble utarbeidet av Norsk
Sjofartsmuseum og lansert i 2000. P4 det
tidspunktet hadde Riksantikvaren forvaltet
det offentliges ansvar for farteyverni 11 ar,
ogdet ble i planen fremmet sporsmal om
fartoyvernet skulle fortsette & ha en like stor
tilknytning til Riksantikvaren. I lys av dette
ble det foreslitt at det offentlige ansvaret
for fartoyvern i en viss grad skulle delegeres

til fylkeskommunene. To konkrete model-
ler ble foreslatt: “Overforingsmodellen” og
“Samarbeidsmodellen”.

”Overforingsmodellen” inneberer at
fylkeskommunale bevilgninger til bevarings-
verdige fartoyer utloser et tilsvarende belop
fra Riksantikvarens fartoyvernmidler.
Fylkeskommunen fordeler belgpet og har
hovedansvar for veiledning og oppfolging av
fartoyeiere.

“Samarbeidsmodellen” omfatter et samar-
beidsprosjekt mellom fylkeskommunene.
Modellen innebzrer 4 definere seks store
fartoytyper/-kategorier som har vart
spesielt typiske for SAVOS-regionen. Dette
skulle da vare fartoytyper som i dag ikke

er tilfredsstillende representert i SAVOS-
omradet. Formilet var at det skulle kunne
bevares et utvalg av de storre fartoyene som
er for ressurskrevende til 4 kunne bevares i
hvert fylke. Fartoyene skulle ha tilhorighet
i hvert sitt fylke, men innga i et mobilt
formidlingsopplegg for hele omradet. Ogsa
for denne modellen ble det lagt opp til delt
finansiering mellom fylkeskommune og stat
(Norsk Sjefartsmuseum 2000).
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Figur 20: Sektordiagram som viser tildeling fra Riksantikvaren (2001 - 2009) over "overferingsmodellen” i SAVOS-planen.
Fylkeskommunene har i samme periode bevilget tilsvarende eller mer til fartgyvern. Diagrammet viser de fylkeskommunene
som har benyttet seg av ordningen. Mgre og Romsdal fylkeskommune vedtok & ikke slutte seg til planen, mens Aust-Agder
fylkeskommune vedtok i 2002 & slutte seg til planen, men benyttet seg aldri av ordningen.
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SAVOS-planen har ikke vert pilagt
fylkeskommunene, og politiske beslutninger
og disponeringer i hver fylkeskommune

har pévirket fartoyvernet ulikt. "Over-
foringsmodellen” er blitt iverksatt i fire av
SAVOS-fylkene. Samarbeidsorganet “SA-
VOS” oppherte i etterkant av lanseringen
av planen.

Det ble i 2009 gjennomfort en evaluering
av resultatene av "Overforingsmodellen”

i SAVOS-planen. Rapporten er gjort pa
oppdrag av Riksantikvaren og utfert av
Hordaland fylkeskommune’, jf. Regionalt
fartoyvern. Evaluering av overforingsmodel-
len 2009 ved Hordaland fylkeskommune pa
oppdrag fra Riksantikvaren.

Det foregar i enkelte av ’SAVOS-fylkene”
stor aktivitet innen farteyvern, og planen
synes 4 ha skapt ekt optimisme blant
fartoyeiere da det samlet sett har vert storre
muligheter for okonomisk stotte. Noen

av fylkeskommunene har i proveordnin-
gen engasjert seg sterkere i fartoyvernet
gjennom politiske foringer og utvidede
personal-ressurser. Rapporten viser i

tillegg at faglig og praktisk veiledning fra
fylkeskommunene har styrket fartoyeiernes
muligheter til okonomisk stotte fra privat
naringsliv, banker og fond. De involverte
fire fylkeskommuner har siden oppstart av
modellen gitt faste bevilgninger. Som
resultat har fylkeskommunene tilfort i
anslagsvis 10 millioner til farteyvern i de fire
provefylkene i perioden 2001 - 2009.

Rapporten konkluderer med at over-
foringsmodellen har styrket og motivert

til storre regional innsats i farteyvernet, at
den har styrket regional fagkompetanse pa
farteyvern, at den har gitt bedre samhan-
dling mellom nasjonalt og regionalt niv4,

at den har gitt bedre kontakt med frivillig
sektor og sist men ikke minst at modellen
har tilfort fartoyvernet okte midler. I tillegg
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har Riksantikvaren fatt noe avlastning i
enkeltsaksbehandlingen. Konklusjonene i
evalueringen er meget positive og viser at
det regionale fartoyvernet er styrket gjen-
nom oppfelgingen av "Overforingsmodel-
len” i SAVOS-planen.

12 av 19 instanser innen regionalforvaltnin-
gen hadde horingsuttalelser til utkast til ny
verneplan for fartoy (i lopet av desember
2009 og januar 2010). De “administrative”
uttalelsene barer samlet sett preg av en
positiv holdning til delegering av forstelin-
jeansvaret (enkeltsaksbehandlingen) innen
fartoyvern (se appendiks 8 og 9 for oversike
over heringsuttalelsene).



6. STATUS: DEN VERNEDE FLATEN
0G FAGLIG STASTED

"Mangfoldet av kulturminner og miljger skal forvaltes og tas vare pa som bruksressurser og som grunnlag for kunnskap, opplevelse og
verdiskapning. Et representativt utvalg av kulturminner og kulturmiljger skal tas vare pa i et langsiktig perspektiv.(...) Den geografiske,
sosiale, etniske, neeringsmessige og tidsmessige bredden i de varig vernete kulturminnene og kulturmiljgene skal bli bedre...”

St.meld. nr. 16 (2004 — 2005) Leve med kulturminner

6.1 REPRESENTATIVITET

Begrepet “representativt utvalg” kan brukes
pA to nivéer, bide som overordnet kriterium
og som kriterium for vurderinger av enkelt-
fartoy. Pa overordnet niva skal et represen-
tativt fartoyutvalg bestd av ulike fartoytyper
som vurderes bade ut i fra konstruksjon

og funksjon. Et representativt utvalg

fartoy skal bevares for a gjenspeile landets
tradisjoner innen sjofart, fiskeri og ovrig
maritim virksomhet. Et representativt utvalg
skal omfatte det sjeldne og vanlige fra hver
historiske periode, og vise utviklingen over
et lengre tidsrom. Nar nye fartoy velges, ut

i fra type og/eller funksjon, okes representa-
tiviteten. Utvalget skal vare bredt nok til &
belyse hvordan samfunnet har utviklet seg
over tid. Ved styrking av representativiteten
er det valgt ut flere like fartoy av samme

type og funksjon.

Nar det gjelder vurderinger og prioriter-
inger av enkeltfartoy, mé forvaltningen

kunne begrunne hvorfor et fartoy har storre
verneverdi enn et annet. Et fartoy, eller
deler av det, skal kunne relateres til flere
utvelgelseskriterier. De ulike kriteriene kan
delvis overlappe og underbygge hverandre,
og enkelte kriterier kan tillegges storre
vekt enn andre. Kriterier som autentisitet,
sjelden, typisk, fysisk tilstand, alder, ident-
itetsverdi, kontinuitet, historisk kildeverdi,
symbolverdi, tilhorighet lokalt/regionalt,
miljo og bruks- og opplevelsesverdi er sent-
rale i en slik vurdering.

AUTENTISITET

Utvalgskriteriet autentisitet er vesentlig. Et
fartey som har stor grad av autentisitet fra
byggetidspunktet og/eller fra sin drifts-
periode har hey kulturhistorisk verdi. Innen
kulturminneforvaltningen star autentisitet
for ekthet og troverdighet. Uheldige end-
ringer kan ha blitt pafort, ogi de tilfellene
kan integritet (helhet) og autentisiteten

vare redusert.

Et fartoy fra slutten av 1800-tallet har for
cksempel hoy kulturhistorisk verdi med
spor av slitasje, bruk og funksjonalitets-
tilpasninger fra sin driftstid. Ombygginger
og overgangsformer har stor kildeverdi. En
bitkopi kan i motsetning bli et forenklet
bilde av et fartay slik ettertiden har tolket at
det i sin tid var.

Konstruksjoner uansett materialtype er
forgjengelige. Ofte er deler av en konstruk-
sjon erstattet med nye materialer. Det er
da et vesentlig kriterium at reparasjoner og
vedlikehold er gjennomfert i samsvar med
opprinnelig utforelse (prosessuell autent-
isitet). I forbindelse med fredning etter
kulturminneloven, er autentisitet et av de
kriteriene som tillegges storst vekt.

Figur 21: Havnebildet i Oslo: En blanding av eldre fartey med heay kulturhistorisk verdi og fartey som er ombygget til chartertrafikk uten hensyn til antikvariske prinsipper.
Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren
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FYSISKTILSTAND

Det ma vurderes om fartoyet er i en slik
fysisk tilstand at det lar seg bevare som kilde
til kunnskap og opplevelse. Stir man overfor
valget mellom 4 ta vare pa to fartoy av
samme type, vil man normalt velge 4 bevare
det som er best vedlikeholdt og har mest
originalt materiale. Dersom en fartoytype
er underrepresentert pi landsbasis, eller er
sjelden, vil man likevel kunne forsvare & ta
vare pi et fartoy som i utgangspunktet er i
darlig forfatning. Dette viser at kriteriene
ikke kan sees isolert fra hverandre.

SYMBOLVERDI, SAMMENHENG OG MILJ@
Mange fartoy har serlige kvaliteter gjennom
& gi sine omgivelser en folelse av gjenkjen-
nelse og tilherighet. Dette kan i hovedsak
knyttes til to forhold: Enten til konkrete be-
givenheter eller personer, eller til tradisjon/
kontinuitet i bruk av et omride. Et fartoy
som har inngtt i omgivelsene over lang

tid og som har blitt identifisert med stedet

i en slik grad at det er utenkelig @ fjerne

eller endre det er eksempelvis hjuldamp-
eren Skibladner. Skipet har med sine 150

ir i rutefart blitt en del av det maritime
kulturlandskapet rundt Mjosa. Polarskuta
Fram knyttes eksempelvis til konkrete, store,
nasjonale begivenheter samt beundrede
polfarere og vitenskapsmenn (bl.a. Fridtjof
Nansen, Otto Sverdrup og Roald Amund-

sen).

— ———

Et verneobjekt har stor kulturhistorisk verdi
i et miljo det har inngatt i over lang tid eller
i en viktig periode. Det er mange eksempler
pa at kulturminneforvaltningen vedtar vern
hvor samfunnskontekst og det miljo som et
fartoy inngar i vektlegges. Riksantikvaren
fredet eksempelvis fergene D/F Ammonia
og M/F Storegut 12009, hvor stor veke ble
lagt pé den viktige rollen fergene har hatt

i et storre transportsystem med nasjonal
verdi. Det samme gjelder vernet av damp-
baten D/S Turisten som har en antikvarisk
viktig rolle, ikke bare i seg selv, men ogsa for

helhetsbildet av Haldenvassdraget.

FRIVILLIG INNSATS SOM
UTVALGSKRITERIUM
Kulturminneforvaltningen ser pa de fri-
villige som er viktig ressurs. Fartoyvernet
har i ferste rekke blitt fremmet av frivillige
med kulturhistorisk engasjement. Fra et
kulturminnefaglig stasted har dette samtidig
fort til at utvelgelse av nye verneobjekter

er foretatt pa bakgrunn av prosjekter som
er omfattet av stort lokalt eller regionalt
engasjement. Utvalget har ikke i stor grad
blitt et resultat av kulturminneforvaltnin-
gens helhetsforstielse eller prioriteringer et-
tersom forvaltningen ikke har gjennomfort
systematiske registreringer av bevarings—
verdige fartoy siden begynnelsen av 1980-
tallet. Fartoyutvalget er derfor til dels

blitt et resultat av at fartoyeiere, i form av

aksjeselskap, museum, stiftelser eller enkelt-
personer, har tatt kontakt med Riksantik-

varen for ridgivning og ekonomisk stette.
Forvaltningen har derfor vurdert et utvalg
fartoy hvor ciere har tatt kontake — ikke ut

i fra prioriteringer gjennom en helhetsfor-
staelse av hvilke objekter som ut i fra en gitt
tid ber vernes.

Gode resultater av omfangsrike istandset-
tingsprosjekter er oftest en direkte konse-
kvens av at engasjerte ciere og frivillige har
lagt ulonnet innsats og private midler i
prosjektet — oftest i tillegg til ekonomisk
tilskudd fra Riksantikvaren. Frivillig innsats
er en viktig medvirkende fakeor til at storre
prosjekter far prioritet fra kulturminne-
forvaltningen. Utvalgskriteriene med mél
om representativitet kombinert med for-
valtningsapparatets avhengighetsforhold til
frivillig innsats er derfor en utfordring.

FART@YLISTEN SOM VERKT@Y TIL A
VURDERE REPRESENTATIVITET

De vernede fartoyene er registrert i en
landsomfattende fartoyliste (appendiks 5).
Ut i fra denne “fartoylisten” kan man trekke
ut informasjon om farteynavn, kallesignal,
kategori, bruttotonnasje, byggear, fremdrift,
skrogmateriale, eierform, hjemfylke og
vernestatus. Det har i lang tid vert mal om
etablering av et bedre dataverktoy for &
kunne hente ut informasjon om farteyene,
og for 4 ta stilling til representativiteten.
Fartoylisten er imidlertid begrenset i data-
omfang og er darlig egnet.

Figur 22: Dampskipet Turisten loftes ut fra hallen og inn i flytedokka hos verftet Hansen & Arntzen Co AS ved Langesund varen 2009. | bakgrunnen ses D/S Victoria som har

gatt pa Telemarkvassdraget siden 1882. Foto: Reidar Peersen
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6.1.1 FARTOYKATEGORIER

Pr 1. januar 2010 var det pé “fartoylisten”
oppfort 219 fartey, hvorav fem fartoy er
fredet. Fartoyene er kategorisert ved hjelp
av samlebegrepene fiske/fangst, frake, fritid,
passasjer og spesialfartoy (se fartoyliste i
appendiks 5). Kategorien spesialfartoy er en
samlebetegnelse for alle de fartoyene som
ikke faller i de ovrige fire kategoriene.
Spesialfartoy er opprinnelig en “rest-
kategori” som brukes av Sjofartsdircktora-
tet, og har med sertifikattilpasninger & gjore.
Kategorien er derfor ikke bestemt ut i fra
funksjon, men er allikevel en nyttig samle-
betegnelse for kulturminneforvaltningen.
Kategorien omfatter blant annet los - og

redningsfartey med treskrog og slepebiter i
stil med motor/dampmaskineri.

Fiskefartoyene utgjor 37 % av den vernede
fliten. Den nest storste fartoykategorien er
passasjerfartoy som utgjor 23 % av antall
fartoy pé listen. Spesialfartoy utgjor 21 %,
men er en sammensetning av flere ulike
fartoytyper og bor ikke regnes som egen
fartoykategori. Fraktefartoy, som har spilt en
stor rolle for landets naringsliv, er represen-

tert ved 13 %, og fritidsbater utgjor 6 %.

Fiskerimyndighetenes kondemneringsor-
dning for effektivisering av fiskefliten stir
i motsetning til de verneinteresser som
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6.1.2 GEOGRAFISK FORDELING
Geografisk fordeler de vernede fartoyene
seg med 24 % i Nord-Norge, 14 % i Midt-
Norge (her definert forenklet til More og
Romsdal og Trendelagsfylkene), 34 % pa
Sor- og Vestlandet (Aust-Agder til Sogn og
Fjordane) og 28 % p4 Ostlandet (Dstfold til

Telemark inklusive innlandsfylkene).

Da Norsk Kulturrads innstilling ble utgitt
i 1979 befant over halvparten av fartoyene
seg i Oslofjordomradet. Vel 2010, 30 &r
senere, befinner flesteparten av farteyene
seg pa Sor- og Vestlandet. Av disse er en
stor andel i kategorien passasjerfartoy og
fiske- og fangstfartey. @stlandet er det om-
radet som har den jevneste fordelingen av
fartoykategorier. Den storste fartoygruppen
befinner seg i Nord-Norge og er et resultat
av at Riksantikvaren har stilt seg positiv til
medvirkning for "a redde” autentiske, eldre
fiskefartoy utgat fra naringsinnbringende
fiskerivirksomhet (mer utdypet i avsnitt

6.1.5).

Totalsummen av seknadene om ekonomisk
stotte per fylke gir ikke et riktig bilde av
aktiviteten innen farteyvernprosjekter per
fylke. Selv om det er fartoyeiere som sender
soknader til Riksantikvaren, er det noen
fylker som hvert ir har hoye seknadssummer
til et eller to bestemte og kostnadskrevende
fartoy. Fra Vest-Agder er det eksempelvis fra
den ordinere tilskuddsposten (Kap 1429
post 74) sekt om midler til ferre bestemte
fartoy, mens fylkene Rogaland og Horda-
land &rlig har sekt om midler til opp mot
20 fartoy i hvert fylke. Seknadssummene
per prosjeke varierer fra flertallige millioner
kroner til noen tusen kroner.

Ser man bort fra de enkeltvise SAVOS-til-
delingene er Hordaland det fylket som har
flest fartoyprosjekter som har fatt gkono-
misk stotte fra Riksantikvaren (20), mens
Rogaland har nest flest (19). Nordland og
Troms har henholdsvis 17 og 13 fartoy-
vernprosjekter som har mottatt okono-
misk stotte. Bortsett fra Oslo og Mere og
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Riksantikvaren ivaretar. Nar det gjelder
fiskeflaten har farteyvernforvaltningen vart
mindre kritisk til utvalget enn ved andre far-
toykategorier pa grunn av kondemnerings-
ordningene. I mange tilfeller hvor fiskefar-
toy har utgatt av ordiner drift, og hvor et
fartoy har hatt kulturhistorisk verdi, har
fartoyet blitt unntatt kondemnering pa
bakgrunn av Riksantikvarens anbefaling.
Nye ciere har i slike tilfeller kunnet ta over
fartoyet til annen drift enn fiske (mer om
kondemneringsordningen og fiskefldten i
avsnitt 6.1.5).

Figur 23: Diagrammet viser sammensetningen av kate-
goriene pa Riksantikvarens fartoyliste i 2010 (januar)
0g i 1995. Det har over en 15-ars-periode forekommet
en betydelig gkning i farteykategoriene fiske-/fangst,
passasjer og "spesialfartey”. | perioden 1995 - 2010 har
den vernede flaten gkt med 79 fartoy.

Romsdal, som har henholdsvis 17 og 11
prosjekter som har mottatt gkonomisk
stotte fra Riksantikvaren, ligger hvert enkelt
av de resterende fylkene pa godt under 10
prosjekter.

Finnmark, som har en lang og kompleks
fiskerihistorie, har kun tre fartoy med
vernestatus. Naturgitte forhold (var og kyst)
og spredt bosetning gjor det vanskelig &
holde hoy aktivitet innen fartoyvern i fylket.
Fylker som ikke har lang kyst, eller kun
innlandsvann, som Buskerud, Hedmark og
Oppland, har naturlig nok ogsé kun enkelte
fartoyvernprosjekter knyttet til seg.

Det eksisterende utvalget av vernede fartoy
er et resultat av at farteyene har driftige og
kulturhistorisk interesserte ciere, og er ikke
i seerlig grad styrt av den statlige forvalt-
ningen med mal om geografisk representa-
tivitet.
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Figur 24. Vernede fartay fordelt pa fylke og kategorier pr 1. januar 2010: Nord-Norge (Nordland, Troms, og Finnmark) har totalt 52 fartey pa vernelisten, Midt-Norge (More
og Romsdal, Ser-Trendelag, Nord-Trendelag) har 30 fartey, Ser- og Vestlandet (fra og med Aust-Agder til og med Sogn- og Fjordane) har 75 fartey, mens @stlandet (Telemark
- @stfold) har 61 fartey. Sterst skjevhet innen kategoriene er det i Nord-Norge, hvor den klart sterste kategorien, fiske- og fangsfartey, er dominerende. Fritidsfartoy er den
kategorien det er feerrest eksemplarer av, og de fleste befinner seg pa @stlandet.

Figur 25: Havnen i Henningsvaer (Heimsundet) kl 17:30 1. september 2008. Det er neermest ingen fiskefartgy av den eldre typen med treskrog igjen. Foto: Trine Lise Wahl,
Riksantikvaren

Figur 26: Havnen i Henningsvaer (Heimsundet) pa 1960-tallet. Det vrimler av sm3, tradisjonelle fiskefartay. Utviklingen fra mange til naermest null har gatt raskt pa 50 ar.
Statistikk fra Fiskeridirektoratet viser at fiskeflaten de siste 10 drene (2000 - 2010) er halvert. Foto: Anette Mehren, Riksantikvaren
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6.1.3 ALDER

Fartoy med hoy alder stér i en serstilling
ved at de er kilde til kunnskap om tekniske
losninger som er lite dokumentert. Kilde-
verdien til et fartoy, bide konstruksjonen og
tekniske losninger, forteller samlet om en
gitt tid og virkesteds kultur, teknologiniva,
okonomi og til dels klima. P4 Riksantikvar-
ens fartoyliste finnes det, pr 1. januar 2010,
39 fartoy som er bygget fra 1840 — 1899,

128 fartoy med byggear fra 1900 - 1949 og
50 fartoy som er bygget fra 1950 — 1978
Det er et fartoy pé listen hvor det ikke er
mulig & oppdrive byggeir (det gjaldt ogsi
for tidligere eiere). Til sammenligning er
det i Norsk ordinart skipsregister (NOR)
pr 2009 registrert 188 fartoy i drift som

1 Fartoyene med lavest alder pé fartoylisten er bygget i

1978.

har byggear for 1900% Av de totalt 15.000
fartoyene som er i registeret, har 1 562
fartoy byggetidspunkt 1900 — 1949, mens
12 222 er bygget etter 1950. De ovrige 126
fartoyene har ikke oppgitt byggear.

21 Norsk ordinrt skipsregister (NOR) er det plikeig reg-
istrering for alle norske fartoy med lengde pa 15 meter eller
mer dersom fartoyet ikke er registrert i et annet lands regis-
ter. Riksantikvaren har imidlertid registrert at eldre fartoy
ikke alltid er meldt ut av registeret nar det er pakrevd. Det
kan derfor vare noe feilmargin i antallet.

Navn Byggeir | Type Oppr. funksjon | Hjemsted 1984 2002 2009
1 Anna af Sand 1840 jake frake Stavanger Vernet Vernet Vernet
2 | Anna Rogde 1868 skonnert | frake Oslo/Harstad | Vernet Vernet Vernet
3 Bilfergen 1921 ferge passasjer Sendeled Vernet Vernet Vernet
4 | Bjoren 1867 d/s passasjer Byglandsfjord | Vernet Vernet Vernet
5 Brodrene af Sand 1840 jake frake Oslo Vernet Vernet Vernet
6 | Boroysund 1908 d/s passasjer Oslo Vernet Vernet Vernet
7 Christiane 1879 galeas frake Drammen Vernet Vernet Vernet
8 Colin Archer 1893 skoyte redning Oslo Vernet Vernet Vernet
9 Feie 1893 skoyte redning Skjervay Ikke anbef. Vernet Vernet
vernestatus
10 | Havnoy 1890 galeas fangst/frake Tonsberg Vernet Vernet Vernet
11 | Heland 1937 m/kutter | fiske Alesund Vernet Vernet Vernet
12 | Kysten 1 1909 d/s passasjer Tonsberg Vernet Vernet Vernet
13 | Nordsjo 1899 skoyte los/fiske Sandnes Ikke anbef.
vernestatus
14 | Pauline 1897 jeke frake Steinkjer Vernet Vernet Vernet
15 | Skibladner 1856 d/s pass/fiske Eidsvoll/ Vernet Vernet Fredet
Minnesund
16 | Stormer 1909 listring fiske Oslo Vernet Vernet Landsatt
17 | Svanen 1916 skonnert | frake Oslo Vernet Vernet Vernet
18 | Thorolf 1911 d/s frake/pass Alesund Vernet Vernet Vernet
19 | Vally 1917 m/kutter | fiske Alta Vernet Vernet Vernet
20 | Venus 1889 skoyte lyst Fredrikstad Vernet Vernet Vernet
21 | Victoria 1882 d/s passasjer Skien Ikke anbef. . o
vernestatus
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6.1.4 BRUTTOTONNASJE

Av de 186 fartoyene pa vernelisten (appen-
diks 5) som er oppfort med bruttotonnasje
har 147 fartey en bruttotonnasje pd under
100 tonn, 34 fartey mellom 100 og 999
tonn, mens 5 fartoy er over 1000 tonn. Av
disse har to skip bruttotonnasje over 2000
tonn, hvilket er hurtigruteskipene Loforen
og Nordstjernen.

Ca 80 % av de vernede fartoyene har en
bruttotonnasje pa mindre enn 100. Tallet
viser at det fortrinnsvis er fartoy med

“overkommelig” storrelse som er ivaretatt
og vernet (med hensyn til istandsetting,

vedlikehold og drift).

Mange fartoyvernprosjekter har ikke veert
gjennomforbare pd grunn av omfang og har
dermed blitt forkastet. Storre fartoy er ikke
bare vanskelig & overkomme av praktiske og
okonomiske grunner, men det er ogsa en
utfordring 4 kunne gi fartoyene en drifts-
innteke etter at de er istandsatt til et skips-
teknisk forsvarlig niva. Det er i dag to storre,
vernede lastefartoy pa fartoylisten som

vitner om at Norge har vart en av verdens
ledende sjofartsnasjoner innen internasjonal
handel: Fraktefartoyene Hestmanden (bygg-
et 1911) og Hamen (bygget 1949) med

en bruttotonnasje pa henholdsvis 755 og
1364. Forstnevnte er det mest omfattende
istandsettingsprosjektet som noensinne er
igangsatt her i landet og er ikke ferdigstilt.
Hvordan man skal kunne gi store skip og
andre storre konstruksjoner et varig vern er
en utfordring for kulturminneforvaltningen.
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Figur 28a (overst): Bruttotonnasje fordelt pa eierform pr 1. januar 2010. Av vel 25 000 bruttotonn (av
186 av 218 fartoy med oppgitt BT) eies 1 % av offentlig sektor. Det viser at sektoransvarsprinsippet
ikke har hatt effekt innen fartgyvernet. Til tross for at museer eier 22 % av fartgyantallet eier de kun
10 % av bruttotonnasjen. De tilfellene hvor museer er eiere er fartayene relativt sma. Hovedvekten av
bruttotonnasjen eies av lag/stiftelser og aksjeselskap som hver har 41 %.

Figur 28b (nederst): Antall fartgy fordelt pa eierform pr 1. januar 2010. Lag/stiftelser er den storste
eieren med 41 % nar det gjelder antall fartoy. Aksjeselskap eier 14 % av antallet, museer eier 22 %
mens 20 % av fartgyene er privateide. Det er viktig & merke seg at museene i mange tilfeller er eiere
uten at de selv drifter farteyene. Ofte er det en venneforening/kystlag/lokal organisasjon som drifter
fartgyet nar et museum er offisiell eier.
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6.1.5 FISKEFLATEN:
"STRUKTURERING”,
KONDEMNERING OG VERN
Fiskerimyndighetenes politiske foringer

har de senere arene vart a redusere den
norske fiskefliten til farre og mer effektive
fiskefartoy, noe som er en direkte arsak

til at kategorien fiske- og fangstfartey er

flest i antall pa Riksantikvarens liste over
vernede fartoy. Fiskerimyndighetenes mal
har vart ulike; enten & oke lonnsomheten og
modernisere fliten pd den ene siden, eller
trygge fiskebestander og & gi kompensasjon
til akeorer for & selge kvoten tilbake til staten
pa den andre siden.

Struktureringsordningene gjor at fartoy
kjopes ut av kvoteordningen. Slike fartoy
er palagt 4 bli destruert. Ordningen med
“strukturering” av fiskeflaten ble innfort i
2003. Etter salg av kvote skal baten uten
kvote hugges opp innen seks mineder.

Regelverket gir dispensasjon for destruering
dersom fartoyet har kulturhistorisk verdi.
Dersom Riksantikvaren, regional forvalt-
ning eller et lokalt museum gjor en vurd-
ering hvor det kommer frem at et strukeur-
fartoy har kulturhistorisk verdi, kan fartoyet
overdras til nye eiere. Det er da en forut-
setning fra Fiskeridirektoratet at fartoyet
ikke brukes til fiske/fangst. Da valgmu-
lighetene ofte enten har vert destruksjon
eller bevaring har vernemyndighetene veert
mindre kritisk til utvalgskriteriene. Fiskeri-
direktoratet har siden 2006 oversendt Riks-
antikvaren lister over de fartoyene som har
fitt godkjent kvotesalg og skal destrueres.

Endret regelverk fra Fiskerimyndighetene
har fort til at strukturerte fiskefartoy har
mistet retten til 4 drive fritidsfiske. Mange
strukturerte fiskefartoy har biinnteke gjen-
nom chartervirksomhet for turister, og det
nye regelverket gjor at det ikke er mulig

bedrive noe fiske fra fartoyet. Til sammen-
ligning kan andre bater drive fritidsfiske og
levere opp til 2 tonn fisk til fiskemottak.

De ulike departementene har motstridende
interesser: Pa den ene siden gir staten, ved
Fiskeri- og kystdepartementet, ekonomisk
stotte til destruksjon av eldre fartoy. P4 den
andre siden ensker staten, ved Miljovern-
departementet, gjennom okonomisk
tilskudd & verne et utvalg av fiskefartoyene.

For 4 kunne oppna et velbalansert represen-
tativt utvalg fiske- og fangsfartay, er det ogsa
nedvendig med bedre kunnskap om den
skipstekniske utviklingen i fliten over tid.
Det er behov for en omstendelig kategori-
sering av fiskefartoyene som i dag har vart
dominerende i norsk fiskerinering fra
midten av 1800-tallet og frem til i dag.
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Figur 29: Diagrammet viser antall fartgy i den norske fiskeflaten i perioden 1925 - 2008. Diagrammet er utarbeidet av Fiskeridirektoratet og
baserer seg pa informasjon fra merkeregisteret pr januar 2009. Det er etter Lov om sjgfarten (sjeloven) § 11 registreringsplikt for alle norske
fartoy med storste lengde 15m eller mer. Hgsten 2008 var 6 755 fiskefartgy registrert i drift i Norge. Noen bater ned til 10m er ogsa med i

registeret.
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Figur 30 a og b: Kartet til venstre viser antall av vernede fiske- og fangsfartey fordelt pa fylke, mens kartet til hoyre viser antall fiske- og
fangsfartey i drift. Dataene i sistnevnte er hentet i Norsk ordinaert skipsregister (NOR) ved utgangen av 2008, og gjelder hovedsakelig
fiskefartgy over 15m. Av fiske- og fangstflaten i drift er 62 % lokalisert i Nord-Norge. 18 % i Midt-Norge og 17 % til Ser- og Vestlandet, mens
@stlandet har 3 % av flaten. Per 1. januar 2010 er 45 % av den vernede fiske- og fangstflaten lokalisert i Nord-Norge, 20 % i Midt-Norge, 26 %
til Ser-Vestlandet og 9 % pa @stlandet. Tettheten i dagens fiskeflate og den vernede fiskeflaten er i prosent til dels samsvarende i geografisk

fordeling, bortsett fra i Finnmark.

6.2 "SMA OG APNE BATER”

Den forste verneplanen for fartoy fra 1979
foreslo & utelate sma og apne bater fra
fartoyvernarbeidet. Arsaken var at komiteen
som utarbeidet innstillingen mente det var
lettere 4 ivareta de sma bitene uten stotte-
tiltak, samt at en relativt stor mengde av
disse allerede var godt bevart pd museum
(Bjorkvik 1979:15f). Kulturminnefor-
valtningen har senere vurdert det dit hen

at de sma og dpne bitene hovedsakelig har
vart museenes ansvarsomrade og at de er
ivaretatt som del av museumssamlingene.
Riksantikvaren har derfor siden direktoratet
overtok ansvaret for farteyvern i 1989 av-
grenset feltet til & gjelde dekkede fartoy med
en lengde pa 12 meter eller mer.

Forbundet KYSTEN pépeker i sin utredn-
ing til farteyvernplanen Hvordan hen-
synet til sma og dpne bater best kan ivaretas
viktigheten av at biter som har falt uten-
for nd blir innlemmet i fartoyvernet (se
vedlegg). Riksantikvaren stotter synspunkt-
et om at ogs storre bater uten dekk og
mindre tradisjonsbater blir ivaretatt i et
langsiktig perspektiv. Riksantikvaren anser
imidlertid sitt ansvarsomride & gjelde bater
som er i drift, og ikke de som er i museums-
magasin. Sistnevnte faller inn under
museumssektorens ansvarsomrade.

I forarbeidene til lovhjemmelen som gir
anledning til & frede béter, Ot.prp. nr. 50
(1998 - 1999), gis det ingen storrelsesav-
grensning i definisjonen av bater: ”Med
biter menes robater, seilbater, regulere skip og
Jartoyer nansett storrelse. Dette omfatter ogsd
husbiter”. Riksantikvaren ser det derfor som
lite formalstjenlig 4 fortsette den

praksis som hittil har vert anvendt med
hensyn til storrelsesbegrensning.

Utvidelsen av fartoyvernfeltet til  ogsd om-
fatte de sma og apne batene reiser imidlertid
en rekke nye sporsmal. Det gjelder blant an-
net hvordan kulturminneforvaltningen skal
kunne imotekomme det store mangfoldet
og den uoverskuelige mengden av sma, dpne
biter som er i bruk. Det er i fartoyvernet
generell mangel pé oversikt hva gjelder
storre fartoy. Nér det gjelder de mindre
bitene er utfordringen enda storre.

De sma apne bitene som er i bruk ber ses

i ssmmenheng med de batene som er i
museumsmagasin. Det antas 4 vaere omkring
tusen bater i norske museer (Forbundet
KYSTEN 2009). Det er noe tilfeldig hva
museene sitter inne med i sine samlinger og
det foreligger ingen overordnet verneplan
for sikring av mindre tradisjonsbater. En
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bedre oversikt over bater i museum forutset-
ter en samordning av museene slik at de
ulike typene blir bevart for ettertiden.

Kulturminneforvaltningen har behov for en
langt bedre oversikt over innlandets sa vel
som kystens sma og apne bater. En oversikt
over hva som eksisterer i museumssamling-
ene vil spille en stor rolle for & kunne ta
stilling til hvilke objekter som ber velges &
vernes av de som er i bruk. Mange museer
har gode registre pa bitsamlingene sine, og
ABM-utvikling mottar arlige rapporter fra
museumsscktoren over museenes samlinger.
Riksantikvaren og ABM-utvikling har, nir
det gjelder de sma og dpne bitene, sammen-
fallende interesser. Det vil derfor vare viktig
at disse to sektorene (kulturminneforvalt-
ningen og museumssektoren) etablerer et
godt samarbeid og samlet utarbeider en
plan for hvordan de smé og &pne batene skal
ivaretas i et langsiktig perspektiv.

De mange smd og dpne bitene som er i bruk
rundt om i landet er ofte del av et storre, au-
tentisk kulturmilje. Det kan i mange tilfeller
vare formalstjenelig & bevare biten som del
av et slikt bruksmilje. Dette vil forutsette

et samarbeid med ovrig kulturminne-
forvaltning.



6.3 FART@YEIERE OG @KONOMI

“Vern gjennom bruk” er helt sentralt i far-
toyvernet. Den positive konsekvensen ved
bruk av vernede fartoy er at det medforer
verdifull praktisk kunnskap, innsikt og
opplevelse. Den negative konsekvensen er
at drift forer til slitasje. Det har i ekende
grad blitt nedvendig for farteyeiere & drive
naringsvirksomhet for & & ekonomisk inn-
tjening til drift og vedlikehold av farteyene.
Dette er et resultat av stadig okende krav
til fartoyeiere gjennom sertifikattilpasning-
er, sjodyktighetsregler og forsikringer, og
mange ser det som en okonomisk risiko i &
cie et vernet fartoy. Noen museer har
cksempelvis valgt 4 skille ut driften av eget

fartoy til et aksjeselskap eller rederi.

Norsk Forening for Fartoyvern (NFF)
papeker i sin utredning Eierens rolle
(2009:154F) at det er store okonomiske
utfordringer for fartoyeiere, og poengterer
at dette kommer tydelig frem gjennom mis-
forholdet mellom den arlige soknadsummen
om farteyvernmidler kontra tilgjengelige
midler til fartoyvern over statsbudsjettet.
NFF trekker videre frem at kravene til
sertifisering har blitt strengere og svart
kostbart, og at mange farteyeierne “ma seile
degnet rundt” i en kort sommersesong for
4 gene inn dil sertifiseringskostnadene. NFF

foreslar at kulturminneforvaltningen gir
midler til drift av farteyene, deriblant om-
kostninger til sertifisering av mannskap.

For at Riksantikvaren skal fi en bedre over-
sikt over kostnadene tilknyttet fartoyeiere,
er det nedvendig med en bedre rapporter-
ing fra cierne. Fartoyeiere folger i liten grad
opp rapporteringsplikten ved mottakelse
av tilskudd. Farteyeiere har ogsé i liten grad
fulgt opp Riksantikvarens oppfordring om
utarbeidelse av forvaltningsplaner/vedlike-
holdsplaner for egne fartoy.

Fiske/Fangstfart Fraktfartey Fritidsbat Passasjerfartoy Spesialfartoy Totalt
AS 0 0 0 25 5 30
Lag/stiftelse 38 13 5 17 18 90
Museum 25 10 4 2 6 47
Offentlig 2 0 7
Privat 17 4 4 5 13 43
Totalt 82 28 13 50 45 218

Figur 31: Tabell som viser antall fartoy fordelt pa eierform og kategorier. Tallene er basert pa fartoylisten per 1.1.2010.
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6.4 FARTOYVERN SOM FAGDISIPLIN OG KUNNSKAPSBEHOV

Teoretisk utdanning og forskning er mangel-
fulle, til tross for at enkelte fagprosjekter er
gjennomfort de senere drene. Vernedisiplin-
en er preget av praktisk handverkskunnskap.
Fartoyvernsentrene har imidlertid bidratt til
& synliggjore fagfeltet gjennom publisering
pd internett, enkelte fagbeoker og den arlige
utgaven av fagmagasinet Fartoyvern. Det er
allikevel et stort behov for kompetanseut-
viklende prosjekeer, kursvirksomhet, utdan-
ning og forskning slik at faget kan heves til
et mer overordnet nivd. Det cksisterer ingen
utdanningsmuligheter innen fartoyvern i
Norge.

Fartoyvernforvaltningen har de siste 20

ir vert bemannet med et til to drsverk for
hele landet. Det har vart en utfordring for
forvaltningen 4 finne ressurser til & ut-
vikle faglige metoder som kan gi en bedre
oversikt over hvilke fartoy som eksisterer pd
landsbasis samt & heve det generelle komp-
etanseniviet. Vurderingene forvaltningen
foretar er sjelden forankret i forsknings-
basert kunnskap, og forvaltningen har
mangelfull oversike.

Riksantikvaren finansierer arlig Forsknings-
og utviklingsprosjekter (FoU-prosjekter)
med utgangspunke i kulturminneforvalt-
ningens behov for kunnskap. Kunnskap
basert pa FoU skal vare et grunnlag for
informasjon og kommunikasjon for styrking
av forstaelsen for og oppslutningen rundt
kulturminneverdier. Slike prosjekeer er ikke

gjennomfort innen fartoyvern.

Interesseorganisasjonene Norsk Forening
for Farteyvern (NFF) og Forbundet
KYSTEN pépeker i sine utredninger (se
vedlegg) at det er et stort behov for okt
kunnskap og kompetanse. NFF understreker
at det er et sterkt behov for kunnskap innen
alle omrader innenfor farteyvernet, samt at
forskning og styrking av en slik kompetanse
kan gi synergieffekter langt utover fartoy-
vernet. NFF péapeker videre at dette kan
medvirke til 4 sette fartoyvern pa agendaen
til kulturminneutdanningen i Norge (Norsk
Forening for Farteyvern 2009:17ff ). Det
utdypes videre at kunnskapsnivéet for bade
eiere og den offentlige forvaltning bor
styrkes. Forbundet KYSTEN fremhever at
det spesielt er behov for kompetanse innen
fartoyvern i fylkene, samt at handverk-
skompetanse, dokumentasjonskunnskap

og kunnskap knyttet til drift av fartoy-

ene er mangelfull (Forbundet KYSTEN
2009:22f). Begge utredningene papeker
mangelen av kompetansekurs, kursmateriell,
temahefter og enkle handboker for doku-

mentasjon.

I behovet for kompetanscheving pa alle
nivéer, ligger det ogsa et behov for at det
etableres en felles standard og metode for
dokumentasjon av fartey. En dokumentas-
jonsmal for istandsettingsprosesser vil lette
arbeidet og heve det generelle fagnivaet. I
dag er dokumentasjonsnivaet ofte lavt eller
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mangler helt for, under og etter istandset-
ting. Dokumentasjonsrapporter fra de tre
nasjonale fartoyvernsentrene bidrar til en
systematisk oversikt over hvilke istandset-
tingsarbeider som er gjennomfort og doku-
mentert ved deres virksomheter, men mange
istandsettingsprosjekter gjcnnomﬁarcs ogsa
ved ordinare verft og i privat regi.

Fartoyvernforvaltningen star foran ut-
fordringer som krever en solid og oppdatert
faglig plattform. Forskningsbasert kunnskap
er nodvendig for & na strategiske ml og
nasjonale resultatmal, for derigjennom

4 sikre de flytende kulturminnene som

ikke fornybare ressurser. Det er behov for
utvikling og syntetisering av kunnskap slik
at sentralforvaltningen aktivt kan vere i
stand til & anvende eksisterende kunnskap
og tilgjengeliggjore denne for regional for-
valtning (herunder maritim arkeologien’),
fartoyeiere, interesseorganisasjoner, frivillige
aktorer og allmennheten for ovrig.

1 Kulturminnelovens kapittel IV. Skipsfunn og fartoyvern
har to paragrafer: § 14a, som er hjemmelen for fredning

av flytende fartoy, og § 14, som gir skipsfunn/vrak/deler

av vrak et automatisk vern dersom de er eldre enn 100 ar
fra byggedato. Tilveksten av kulturminner under vann
med et automatisk vern folger konjunkturene i norsk
sjofartshistorie 100 ar tilbake. @kningen i antall skripsvrak
med stilskrog, som ofte er svart godt bevart sammenlignet
med vrak med treskrog, vil gi en svart stor ekning i antall
velbevarte vrak som er eldre enn 100 ir. De maritime
forvaltningsmuseene vil derfor i storre grad vare avhengig
av kunnskap om hvilke fartoy som er bevart samt kunnskap
om dokumentasjon av hele skip i nar fremtid.



6.5 FART@YVERN | ANDRE NORDISKE LAND

Fartgyvernet er annerledes organisert i
Danmark, Sverige og Finland enn i Norge.
Et juridisk vern av bevaringsverdige, fly-
tende fartoy cksisterer hverken i Danmark,
Sverige eller Finland. Det er i alle landene
kun et lovhjemlet vern av vrak etter fartoy
som er sunket ned pa havbunnen - hvis

de antas 4 ha sunket for mer enn 100 4r
siden'. Det samme gjaldt i Norge for de siste
endringene i kulturminneloven, bortsett fra
at Norge hadde 100 &rs grensen fra farkost-
ens byggingstidspunke, og ikke fra forlisets
tidspunke.

I Sverige er det Statens Maritima Museer
som har ansvaret for de eldre, flytende
fartoyene, mens det i Danmark er ”Skibsbe-
varingsfonden” og i Finland "Museiverket”.
I alle tre landene er bevaringsarbeidet i stor
grad bygget pa frivillighet og engasjerte
privatpersoner. I hvert av landene er det be-
vart mer enn 150 bevaringsverdige flytende
fartoy (fartoy over 30 fot)>

Sverige og Danmark har innfort et offisielt
merkingssystem av flytende fartoy med

1 I Sverige: "Lag om kulturminnen’”, i Danmark: "Muse-
umsloven” og i Finland: "Lag om fornminnen”

2 Thht til notater fra arbeidsgruppen for "Maritim kultur-
arv” i Ostersjosamarbeidet av mars 2007.

kulturhistorisk verdi. Merkingen er inn-
fort for 4 gi farteyene, fartoyeierne og det
arbeidet som er nedlagt i dem en offisiell
anerkjennelse. Begge landene opererer
med sikalt "K-merking” og > T-merking”.
K-merking er en utmerkelse, mens det til
T-merkede fartoy (" Tradisjonsfartay”)
ikke stilles like hoye krav til autentisitet

og restaurering som til de K-merkede. Et
T-merket fartoy kan stige til 4 bli K-merket
etter istandsetting og restaurering etter
antikvariske prinsipper. Sverige og Danmark
har dermed et slags gradert vernesystem.
Merkingen gjor seg til syne med en plakett
festet pa fartoyet (Ohlsson og Wollentz
2006). I Sverige er gyldigheten til K-
merkingen 3 ir dersom farteyet ikke bytter
cier i lopet av tidsrommet. Danmark har
en tidsbegrensning pa 5 &r for statusen ma
vurderes pa ny.

Danmark, Sverige og Finland stotter
fartoyvernprosjekter okonomisk gjennom
henholdsvis Skibsbevaringsfonden, Statens
Maritima Museer og Museiverket. I Sverige
og Finland gis det grovt regnet rundt 5

% til farteyvernprosjekter fra statlig hold
sammenlignet med bevilgningene i Norge
(mer om tilskuddsordningen i Norge i

6.6 INTERNASJONALT SAMARBEID

@STERSJBSAMARBEIDET

Kulturministrene i Ostersjolandene initierte
i 1998 et samarbeid om kulturarvsfeltet.
Samarbeidet ledes av en styringsgruppe i
organisasjonen ”Baltic Sea States”. Styrings-
gruppen er satt sammen av kulturarvseks-
perter fra @stersjolandene. Island og Norge
deltar ogsa i samarbeidet. Fra Norge deltar
ABM-utvikling og Riksantikvaren. En ar-
beidsgruppe innen @stersjesamarbeidet for
kystkultur og maritim kulturarv har nylig
startet arbeidet med fartoyvern'. Arbeids-
gruppen vil vurdere mulighetene for  finne
langsiktige losninger for & samarbeide for
bevaring av storre skip, da disse anses & vere
en felles kulturarv.

SAMARBEIDET NORDISK
FART@YSBEVARING

Samarbeidet ble opprettet i 1997 og har
siden holdt en arlig fagkonferanse. Det
utgjores forst og fremst gjennom et samar-
beidsrad for forvaltningen i Norden.

1 “Working Group on Coastal Culture and Maritime
Heritage”

Radets mél er & fremme faglige, antikvariske
holdninger og 4 utveksle kunnskap om
fartoybevaring.

EUROPEAN MARITIME HERITAGE

European Maritime Heritage (EMH) er et
nettverk for de organisasjoner og privatper-
soner som arbeider med fartoyvern i Europa.
Organisasjonen er ikke-statlig og har som
formal & beskytte den maritime kulturarven.
EMH gir blant annet rad og veiledning til
organisasjoner om flere aspekter av restaure-
ring og drift av fartey og mindre, dpne bater.
EMH har veert padriver for etableringen

av Barcelona konvensjonen (se nedenfor).
Organisasjonen har ogs3 et underutvalg som
arbeider med sikkerhetsregler, og star blant
annet bak Wilhelmshaven Memorandum of
Understanding (se nedenfor).

BARCELONAKONVENSJONEN
Barcelonakonvensjonen?® ble etablert i

2 “The Barcelona Charter” / “The European Charta for
the Conservation and Restoration of Traditional Ships in
Operation”
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avsnitt 5.7.1). I Danmark er det innfort en
laneordning gjennom Skibsbevaringsfondet.
Av de totalt vel 43 millionene som er gitt

i stotte til fartoysbevaring 1990 — 2006 er
ca 38 millioner danske kroner anvendt til
rente- og avdragsfrie lan til 199 restaurering-
sprosjekter pa 75 bevaringsverdige fartoy
(Skibsbevaringsfondet 2006).

Til tross for at Finland var sent ute med sin
forste offentlige fartoyvernutredning sam-
menlignet med Norge, var Finland tidlig ute
med et fartoyregister. Finland startet seks ar
senere, i 1994, arbeidet med det sakalte
Traditionsfartygsregistret”. Registeret er

i dag et viktig redskap for forvaltningen

da det kun er fartoy i registeret som kan
soke om tilskuddsmidler til vedlikehold og
istandsetting (Matikka 2005).

Danmark og Sverige har i senere tid etablert
hvert sitt fartoyregister, henholdsvis "Dansk
Historisk Skibsregister” og "Svenske skepps-
register”. Det er kun det danske fartoyregist-
eret som er tilgjengelig pd internett, men

da kun grunnleggende informasjon om de
enkelte fartoyene. Storre deler av informa-
sjonen om farteyene er ikke apnet for
allmennheten.

2002 og er en veileder for vedlikehold og
restaurering av eldre, flytende fartoy i drift.
Det fremmes blant annet prinsipper og

krav til kvalitetsmessig dokumentasjon av
restaurerings- og istandsettingsarbeid pd
fartoy samt viktigheten av kunnskap om
fartoyets historikk. Tilsvarende konvensjon,
The Athens charter, ble etablert for bygnings-
vernet i 1933.

MEMORANDUM OF UNDERSTANDING
(WILHELMSHAVEN 2000)

- EN SAMARBEIDSERKLARING

Danmark, Finland Tyskland, Nederland,
Spania, Sverige, Storbritannia og Estland har
siden 2000 inngitt en avtale som gjensidig
anerkjenner hvert lands nasjonale reguler-
inger for tradisjonsfartoy i drift. Norge
underskrev avtalen i 2004. Samarbeids-
erklaringen betyr at bevaringsverdige fartoy,
inklusive kopier og fartey som kan bidra til
okt handverkskunnskap og sjgmannskap,
samlet skal kunne operere som flytende
kulturminner etter tradisjonelle prinsipper
og vare sertifisert i sitt hjemland.



7. KULTURMINNELOVEN, FORVALTNING 0G

RESSURSER

"... en lovendring som gjer det mulig & frede fartoy etter kulturminneloven. Fredning vil farst og fremst vaere aktuelt for en mindre

gruppe fartgy av seerlig nasjonal interesse”

St.meld. nr. 16 (2004 - 2005) Leve med kulturminner

7.1 KULTURMINNELOVENS § 14A: FREDNING AV BATER

Et formelt vern av fartoy i Norge ble
etablert ved innferingen av lovhjemmelen
til 4 frede sarlig bevaringsverdige fartay/
béter i 4r 2000. Til tross for at hjemmelen
ikke har vart i utstrakt anvendelse var det
en svert viktig lovendring for farteyvernet.
Fredning er et av de sterkeste virkemidlene i
kulturminnevernet og skal brukes for 4 sikre
langsiktig vern av kulturminner av nasjonal
verdi. Fredning kan vare nedvendig for &
sikre at et fartoy med hey kulturhistorisk
verdi ikke mister en vesentlig del av sin
autensitet, for eksempel ved ombygning for
4 tilfredsstille vir tids behov for komfort og
standard, jf. Ot.prp. nr. 50 (1998 - 1999).

Lovhjemmelen lyder som folger:

"Departementet kan frede biter av serlig
kulturhistorisk verdi. Fredningsvedtaket
omfatter fast inventar og utstyr. Nar serlige
grunner tilsier det, kan ogsd storre lpst in-
ventar medtas. I slike tilfeller ma hver enkelt
gjenstand serskilt spesifiseres.

1 fredningsvedtaket kan departementet forby
eller pi annen mate regulere alle typer tiltak
som er egnet til 4 motvirke formdlet med

fredningen.

Vedtak om fredning skal om mulig avmerkes
i vedkommencde skipsregister. Bestemmelsene i
89 15 a 0g 22 nr. 4 gjelder tilsvarende. §§ 16-

18 kommer til anvendelse sd langt det passer”

Bestemmelsen gir Riksantikvaren hjemmel
til 4 frede fartey uansett alder og uansett
hvor kulturminnet befinner seg (land/
vann). I lovhjemmelen er det stadfestet at
fredning ved serlige grunner ogsé kan gjelde
for lest inventar. Dette kan vare gjenstander
som er produsert med henblikk pa det
enkelte fartoyet, som for eksempel fiske-
redskaper, utstyr som utgjer en naturlig del
av interioret, som for eksempel mobler, eller
redningsbater som har fulgt baten i hele
eller deler av driftsperioden. Det kan ogsi
vere gjenstander som har en spesiell historie
knyttet til seg eller har tilhort eller tilhorer
en fremstiende person som kan knyttes til
fartoyet, jf. Ot.prp. nr. 50 (1998-99).
Departementet har i tillegg understreket at
det vil vere lite aktuelt med fredning mot
eiers onske og for storre biter tilknyttet
naringsutevelse, jf. Ot.prp. nr. 50 (1998-
99).

Kulturminnelovens regler om vedtaks-
fredete kulturminner i §§ 15a — 18 har ogsd
generell anvendelse for biter si langt det
passer. Vedtak om fredning skal om mulig
avmerkes i Norsk ordinert skipsregister

(NOR).
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@KONOMISKE KONSEKVENSER AV ET
FREDNINGSVEDTAK

Fredning innebarer et storre statlig for-
valtningsansvar. @kte kostnader kan pilope
i prosessen opp mot et fredningsvedtak, og
Riksantikvaren vil i de tilfellene gi ekonom-
isk tilskudd slik at farteyet kan komme opp

pa et forsvarlig og tilfredsst illende fysisk
nivé. Riksantikvaren kan i tillegg bidra med
driftstotte for fredede fartoy. Det er imidler-
tid ikke mulig for farteybevaring, slik som
det er nedfelt som et nasjonalt resultatmal
for de ovrige kulturminner (jf. St.meld. nr.
16 (2004 - 2005) Leve med kulturminner, 3
komme til et niva hvor det kun kan paregnes
vedlikeholdskostnader innen et gitt ar
(2020). Fartoy som “vate kulturminner” har
et storre behov for kontinuerlig tilsyn og
vedlikehold enn kulturminner pa land.

Fartoy som fredes er hovedsakelig & finne
pa vernelisten, og kan soke Riksantikvaren
om tilskudd til istandsetting, vedlikehold
og drift. P4 grunn av mangelfull registrering
og forskning pa landets bat- og farteytyper,
vil det med stor sannsynlighet eksistere
fredningsaktuelle fartoy som er ukjente for
forvaltningen.



Figur 32: M/F Storegut pa en av sine siste turer med last for Norsk Hydro i 1991. Jernbanefergen gikk med gods og personer over Tinnsjgen i perioden 1956 - 1991. Fergen
var en del av transportsystemet til Rjukanbanen som ble bygget i forbindelse med Norsk Hydros store fabrikkprosjekter pa Rjukan. Fergen var i sin tid Nord-Europas storste
innlandsfartay. Fergen ble fredet i forbindelse med 100 ars jubileet for Rjukanbanen august 2009. Foto: Alexander Ytteborg, Riksantikvaren

Figur 33: Postkort av M/F Storegut fra 1960-tallet. Fotoet er retusjert slik at det ser ut som om fergen er pa “det dpne hav” og ikke pa Tinnsjoen.
Utgiver og fotograf ukjent. Postkort innhentet av Erik Smaland, Riksantikvaren
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7.2 KULTURMINNELOVENS § 23: UTF@RSELSFORBUD

“Forskrift om utforsel og innfersel av
kulturgjenstander” har hjemmel i kultur-
minneloven, og serger for at bater!,
maritime kulturgjenstander m.m. beskyttes
mot ulovlig eksport og import. Forskriften
bidrar til 4 avgrense ulovlig omsetning av
blant annet béter og skal sikre dokument-
asjon og kunnskap om de kulturgjenstander
som tillates eksportert ut av landet. Det

1 Forskriften bruker begrepet bater og omfatter alle far-
koster uavhengig av storrelse, jf kulturminnelovens § 14a

kreves utforselstillatelse for bater eller deler
og tilbehor av slike eldre enn 50 ar. Dette
innbarer at alle biter eldre enn S0 r mi
soke om utforselstillatelse fra Riksantik-
varen dersom de skal selges til utenlandsk
statsborger eller ved lengre midlertidige
utenlandsopphold. Seknad om utforsel
skrives pa skjema fastsatt av Kulturdeparte-
mentet og sendes Riksantikvaren, jf. § 6 om
vedtaksmyndighet.

Utforselstillatelse gis hvis baten ikke er

S R

£4. %

av stor betydning for landets kulturarv
gjennom forskning, bevaring og/eller
formidling. Det er ikke nedvendig a soke
Riksantikvaren om tillatelse for midlertidige
utenlandsopphold med mindre varighet enn
ett ar. Miljoverndepartementet er klage-
instans for vedtak gjort av Riksantikvaren.
Norsk Sjofartsmuseum er vedtaksinstitusjon
for maritime kulturgjenstander eldre enn 50
ar, og klageinstans er da ABM-utvikling som
sorterer under Kulturdepartementet.

Figur 34: S/Y America vant “Round the Island (Isle of Wight) Race”i 1851, og dermed pokalen som ble hetende “The Americas Cup”. Noyaktig samme dag 150 ar senere seilte
200 jubileumsdeltagende samme bane rundt Isle of Wight. 12 meteren Vema Ill, bygget og levert av det internasjonalt anerkjente verftet Anker & Jensen i Asker, var med i
nyrestaurert stand. Den profilerte seileren Tommy Bergmann var skipper og kan sees til rors pa bildet. Lystbaten hadde ogsa i sitt byggear seilt i Cowes under "Cowes-week”.
Vema Ill var oppfert pa Miljgverndepartementets liste over fartoy med hey kulturhistorisk verdi allerede i 1984 (forste offisielle liste ble utarbeidet i 1979). Da lystbaten skulle
selges til en kjoper i utlandet i 2006 avslo Riksantikvaren sosknaden med hjemmel i kulturminnelovens § 23. Selgeren ble oppfordret til & forsske enda hardere a finne en
kjeper i Norge. Baten ble senere kjopt av et norsk sameie. Foto: Jon Winge
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7.3 STATUS SOM "VERNET SKIP”

I 1989 inngikk Sjofartsdirekeoratet, Norsk
Forening for Farteyvern og Riksantikvaren
et samarbeid om hvordan man kunne ivareta
bide sjosikkerhet og antikvariske verdier
knyteet til eldre fartoy. Samarbeidet result-
erte i begrepet verneverdig skip. Begrepet
blir na endret til verner skip grunnet det
juridisk upresise begrepet verneverdig samt
ferdigstillingen av en ny samlet forskrift
med navnet Skip som er vernet'. Det er kun

1 Forskrifter knyttet til sertifisering og drift av
vernede skip samles i lopet av 2009/10 i en ny forskrift for
”Skip som er vernet”. Forskriften er utarbeidet gjennom er
samarbeid mellom Sjofartsdircktoratet, Norsk Forening for
Fartoyvern og Riksantikvaren i henhold til tildelingsbrev
fra Miljoverndepartementet av 2008.

Riksantikvaren som kan gi et fartoy status
som vernet. Betegnelsen verneverdig skip var
12010 nedfelt i atte av Sjofartsdircktoratets
forskrifter.

Status som vernet skip er en avtale mellom
fartoyeier og Riksantikvaren. Partene er
da enige om at det ikke er driften som er
det primare, men bevaringen av fartoyet.
Sjofartsdirektoratet kan etter vurdering la
skip med denne statusen fi opprettholde
sitt opprinnelige arrangement og utforelse,
dersom sikkerheten blir ivaretatt gjennom
tilpassede driftsbegrensninger.

For at Riksantikvaren skal kunne innvilge

7.4VERNEAVTALE OG TINGLYSNING

Tidlig pd 1980-tallet ble det etablert en
ordning som stilte krav til fartoyeiere som
mottok okonomisk tilskudd fra Riks-
antikvaren. De som mottok belop pi 50.000
kroner eller mer skulle underskrive en

vern- og vedlikeholdsavtale. Avtalen, eller
”Erklering vedrerende tilskudd til farteybe-
varing’, skulle tinglyses i NOR som heftelse
pa fartoyet. Avtalen skulle vare en garanti

7.5 ANSVARSFORSKRIFTEN

Miljoverndepartementet har delegert
myndigheten for det sikalte frednings-
instituttet for bater, jf. kulturminnelovens

§ 14a, til Riksantikvaren. Det betyr at det
kun er Riksantikvaren som kan fatte vedtak
om fredning av biter og forby eller regulere
alle typer tiltak som er egnet til & motvirke
formélet med en fredning, jf. "Forskrift om

for statens investeringer ettersom det da er
pakrevd samtykke fra Riksantikvaren ved
blant annet eierskifte.

Siden midten av 1990-tallet har det vart
ulike oppfatninger mellom Riksantik-
varen og Norsk Forening for Fartoyvern
vedrerende hensikten og konsekvensene av
noen av punktene i avtalen. Dette har fort

faglig ansvarsfordeling mv. etter kultur-
minneloven”. Regional kulturminneforvalt-
ning eller fartoyvernsentrene har ikke
myndighet vedrorende fartoy/bater i hen-
hold til kulturminnelovens § 14a.

Riksantikvaren er ogsd dispensasjons-
myndighet, jf. kulturminnelovens § 15a.

en seknad om vernestatus er vernekriteriene
sentrale (se avsnitt 6.1), samtidig som
fartoyets fysiske tilstand vurderes. Fartoyeier
ma i de tilfellene hvor seknad innvilges
forplikte seg til 4 folge antikvariske retnings-
linjer for vedlikehold og istandsettings-
arbeider.

I saker hvor et fartoy fir status som vernet
er det ikke gjort vedtak etter kulturminne-
loven, og farteyene mangler siledes det
formelle, eller lovhjemlede, vernet. Vedlike-
holdsplikten etter antikvariske prinsipper er
allikevel avtalefestet, og ny avtale ma inngds
ved eierskifte.

til at avtalene i liten grad har blite tinglyst de
siste 10-15 arene.

Avtaleordningen er viktig for samarbeidet
med andre sektorer som ivaretar andre inter-
esser enn vern, som for cksempel fiskeri-
myndighetene og Sjofartsdircktoratet.

Det vil si at det i serlige tilfeller kan

gjores unntak fra vedtak om fredning og
fredningsbestemmelser for tiltak som ikke
medforer vesentlige inngrep i det fredete
kulturminnet. Riksantikvaren er videre rette
myndighet etter folgende bestemmelser i
kulturminneloven:

§ 16, gi pilegg om & gjennomfore tvangsmessig tilbakeforing til tidligere stand etter skade pa fredet byggverk eller anlegg, fredete biter mu.

§ 17, forste ledd, undersoke og gi pilegg om istandsetting ved forsomt vedlikehold av fredete kirker fra perioden 1537-1649, fredete byggverk i
statens eie og fredete bater, og oppfolging av pilegg om istandsetting,

§ 18, forste ledd, motta melding om fredete kirker fra perioden 1537-1649 fredete byggverk i statens eie og fredete biter som er skader ved
brann eller annen ulykke, og avgjore om det skal istandsettes eller gjenreises. Avgjore om fredet byggverk mu. skal istandsettes eller gjenreises,
annet ledd, motta melding nar forsikringstilfelle er inntridt og bestemme at forsikringssummen ikke skal utbetales for saken er avgjort etter
Jorste ledd, for si vidt gjelder fredete kirker fra perioden 1537-1649, fredete byggverk i statens eie og fredete biter,

§ 23. Utforselsforbud.: se avsnitr 7.2.

§ 23b, for sd vidt gjelder biter, bistd den anmodende stat med i ettersoke en kulturgjenstand og i hindye at denne unndyas fra frem-

gangsmaten for tilbakelevering.
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7.6 REGISTER FOR FART@Y

Verneplanarbeidets overordnede mélsetning
er 4 utvikle en strategi for hvordan et repre-
sentativt utvalg fartey skal kunne gis et varig
vern, jf. Soria Moria-erkleringen. Et register
er et serdeles viktig verktoy for & kunne
vurdere spersmalet rundt representativitet.
Det eksisterer i 2010 ikke et landsdekkende
register over bevaringsverdige fartoy til

tross for at det i Riksantikvarens to tidligere
handlingsplaner (av 1996 0g2002) har hatt
mal om dette. Fartoylisten (appendiks 5)
omfatter viktige opplysninger som fartay-
ene, men er for begrenset i dataomfang til

& kunne bidra til & vurdere sporsmélet om
representativitet pa overordnet og enkelt-
fartoyniva.

Interesseorganisasjonene Norsk Forening
for Fartoyvern (NFF) og Forbundet KYS-
TEN pépeker i sine utredninger til fartoy-
vernplanen viktigheten av et “nasjonalt

7.7 RESSURSSITUASJONEN

Det er mange typer ressurser innen fartoy-
vernet. Ressursene kan bestd av menneske-
lige ressurser i form av frivillig arbeid, de kan
vare verktoybasert i form av et fartoyreg-
ister, eller i form av handverkskunnskap

og farteyvernsentre. I dette avsnittet vil
imidlertid vekeen ligge pa ressurssituasjonen
innen tilskuddsordningen og bemanningen i
kulturminneforvaltningen.

TILSKUDDSORDNINGEN

Finansieringen av tilskudd til farteyene er
dekket over Miljoverndepartementets bud-
sjett. Tilskuddsmidlene skal g til konkrete
tiltak for & sikre og sette i stand fartoyene.
Det er fartoy med private eiere som skal
prioriteres med tilskuddsmidler.

Tilskuddsordningen er sammen med kultur-
minneloven, det sterkeste virkemiddelet
fartoyvernforvaltningen har. Mélgruppen
for ordningen er eiere og forvaltere av
bevaringsverdige fartoy. Midlene fordeles
over statsbudsjettets kapittel 1492, post 74.
Riksantikvaren har hovedsakelig bevilget
midlene til istandsettingsprosjekter, men
det er ogsa til en viss grad bevilget midler til

vedlikehold og drift.

Det samlede behovet for bevilgninger til
fartoyvern ble i Riksantikvarens forrige
handlingsplan for arene 2002 til 2006
beregnet til rundt 40 millioner kroner arlig
(Riksantikvaren 2002). Bortsett fra i 2003
har bevilgningene for samme periode ligget

register” for bater. NFF trekker frem at

et register har vart etterspurt bade av det
offentlige og de frivillige i "flere tiar” og

ser det som underlig at det enda ikke er

pé plass (Norsk Forening for Fartoyvern
2009:4). Forbundet KYSTEN understreker
i sin utredning at et nasjonalt register ma
opprettes dersom det skal veere mulighet for
4 ta stilling til representativitet. Forbundet
KYSTEN mener ogsi at et register skal
inkludere alle slags bater, alle tradisjoner,
alle typer, alle kategorier og alle storrelser
(Forbundet KYSTEN 2009:16f).

Riksantikvarens handlingsplan av 2002
understreket at et register ogs ville vare

av stor betydning i forhold til utfersels-
forbudet av fartoy eldre enn 50 ar. Et
landsdekkende register over potensielle
verneobjekeer er viktig for at Riksantikvaren
skal kunne vurdere hvilke battyper som ikke

stabilt pé ca. 30 millioner érlig. Soknads-
summen har til sammenligning vert ca 90
millioner kroner arlig for samme periode.
For aret 2009 okte regjeringen bevilgning-
ene til fartoyvern til 42 millioner kroner,
samtidig som det ble overfort 10 millioner
ekstra i regjeringens ”Tiltakspakke” i januar
2009. Seknadsummen okte fra 90 millioner
i 2008 til nesten 130 millioner for 2009

Riksantikvaren fullfinansierer sjelden istand-
settingsprosjekter, men Riksantikvaren har
de senere ér prioritert enkelte prosjekeer.
Det har for storre prosjekter vert forutsatt
at eieren utarbeider en forvaltningsplan

for sitt fartoy. En slik plan skal gjore rede
for verneformélet, og sikre en enhetlig
forvaltning av farteyet ved & gi konkrete
retningslinjer om drift, vedlikehold, skjotsel,
og nodvendige istandsettingstiltak.

Ved hjelp av en forvaltningsplan skal
tilfeldige enkeltavgjorelser unngas. En
forvaltningsplan er nedvendig for gode
resultater for bdde eier og Riksantikvaren, da
det i en slik plan ogsa skal ligge vurderinger
om kostnadsrammer og tidsperspektiv.

Det har de senere ar i storre grad enn
tidligere blitt bevilget midler til vedlikehold
og drift.

1 Sysselsettingsmidlene (gjennom regjeringens “tiltaks-
pakke”) ble gjort kjent etter at seknadsfristen for tilskudd
var gitt ut for 2009. De har derfor ikke hatt pavirkning pa
soknadsbelopet.
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ber fores ut av landet, jf. kulturminnelovens
§ 23.

For 4 oppna en bedre oversike er det i tillegg
nodvendig med systematisk registrering.
Samlet vil et register og en bedre registrering
sikre at utvalget fir en storre bredde. Syste-
matikk, metode og registrering er nedvendig
for & kunne gi fremtidige og tydeligere
foringer for hvilke istandsettingsprosjekter
som skal prioriteres frem mot 2020.

Et register vil veere av stor betydning for
forvaltningen av vrak etter bater og fartoy
under vann. Skipsfunn eldre enn 100 ir fra
byggetidspunktet er vernet etter kultur-
minnelovens § 14, og en bedre oversike over
det bevarte fartoyutvalget vil vare av stor
betydning for hvilke objekter pa havbunnen,
ofte berort av utbyggingstiltak i vann, som
ber bevares og/eller forskes pa.

Riksantikvaren gir ikke tilskudd til fartoy
som eies av statlig sektor, fylkeskommune
eller kommune. Slike instanser skal selv
dekke istandsetting, vedlikehold og drift av

egne farkoster, jf. det sektorovergripende
prinsipp.

VILKAR VED TILSKUDD

Riksantikvaren stiller vilkar til fartoyeiere
ved ekonomisk tilskudd. Det skal blant
annet senest tre maneder etter at et prosjekt
er avsluttet, sendes regnskap og sluttrapport
til Riksantikvaren. Rapporten skal inne-
holde relevant dokumentasjon (fotografier,
tegninger m.m.) som viser hvordan arbeidet
er gjennomfort og om mélene for prosjekeet
/tiltaket er nidd. Dersom arbeidene for-
ventes & gi over flere ar skal det for pros-
jektet igangsettes eller s tidlig som mulig
utarbeides en langsiktig bevaringsplan. De
prosjektene som mottar midler fra Riks-
antikvaren skal oversende rapport og regn-
skap en gang i dret.

Det har ikke i tilfredsstillende grad blitt
levert rapporter eller langsiktige bevarings-
planer til Riksantikvaren. Mangelfull opp-
folging av manglende, innleverte rapporter
og regnskap er et resultat av lavt
bemanningsniva i farteyvernforvaltningen.
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Figur 35: Fylkesvis fordeling av tilskuddsmidler i perioden 2005 - 2009. Tallmaterialet som diagrammet er kalkulert ut fra tallmaterialet oppfert i appendiks
3.SAVOS-midler er ikke medberegnet i diagrammet.
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Figur 36: Utbetalte tilskuddsmidler i perioden 2005 - 2009 fordelt pa fartoykategorier. SAVOS-midler er ikke medberegnet i diagrammet.

Post 72.7: Tilskudd til fellestjenester ved de
nasjonale fartgyvernsentrene

Tilskudd til farteyvernsentrene er skilt ut
som egen post i statsbudsjettet (Kap 1429,
post 74) for synliggjering av tilskudds-
midler/investeringer i fartoyvernsentrene.
Bevilgningene har ligget p et lavere niva
enn beregningene i behovet i forrige
handlingsplan. Hvert av sentrene har fate
tilskudd til fellestjenestene pa ca 1 million
per &r. Tilskuddet skal dekke 2 stillinger
som farteyvernkonsulenter ved hvert senter.
Dette har vert stabilt og uendret siden
2004. Tilskuddet har ikke vert tilstrekkelig i
forhold til malet i Riksantikvarens han-
dlingsplan av 2002 om 3 finansiere fem
stillinger som farteyvernkonsulenter ved
hvert fartoyvernsenter.

BEMANNINGSSITUASJONEN
Det har i den sentrale fartoyvernforvalt-
ningen hos Riksantikvaren vart begrensede

ressurser for arbeid utover daglig enkeltsaks-
behandling. Bemanningsnivaet har vert mer
eller mindre uendret siden etableringen av
farteyvernforvaltningen i 1984. Lav beman-
ning har gatt pa bekostning av systematisk
forvaltningsmessig og faglig utviklings-
arbeid. Direktoratsoppgaver, syntetisering,
fredningssaker og tverrsektorielt arbeid blir
eksempelvis i sveert liten grad fulgt opp pa
grunn av bemanningssituasjonen.

Norsk Forening for Fartoyvern (NFF)
skriver i sin utredning "Eierens rolle”
(Norsk Forening for Farteyvern 2009:14f)
at "Det er helt nedvendig at Riksantikvaren
styrker sine personalmessige ressurser pa
fartoyvern for at de skal kunne leve opp

til de strategiske mél de har satt seg”. NFF
argumenterer blant annet med Riksantikva-
rens egne mil om samarbeid med de frivil-
lige og styrking av det frivillige engasjement,
samt Riksantikvarens mil om 4 arbeide for
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at fredede og bevaringsverdige bygninger,
fartoy og anlegg skal vare i god stand og

ha ordinart vedlikeholdsnivi. Blant NFFs
konklusjoner heter det at ” Det burde vere
en rettighet for eier 4 f en tydelig og god
oppfelging fra myndighetene, eller andre
profesjonelle, med hyppigere kontakt enn
det som er tilfellet i dag. Med en ogen halv
stilling hos Riksantikvaren som har ansvar
for 212 fartoy spredt over hele kysten, er det
en umulig 4 folge opp deres egen ambisjon
om en bedre ridgivningstjeneste” (Norsk
Forening for Fartayvern 2009:22).

Det lave bemanningsnivaet har vert en
utfordring for forvaltningen, og har fort
til at oppfolging av farteyeiere, frivillige
og interesseorganisasjoner og farteyvern-
sentrene samt faglig utvikling har vert lite

tilfredsstillende.



8. SKIPSSIKKERHET: NY FORSKRIFT FOR SKIP
SOM ER VERNET

Sjofartsdirektoratet og Riksantikvaren har
fitt i oppdrag av Miljeverndepartementet &
utarbeide ny forskrift for skip som er vernet
sammen med Norsk Forening for Fartoy-
vern. Oppdraget er gitt gjennom tildelings-
brev fra Miljeverndepartementet av 2008,
og sorterer under kravene til Sjofartsdirek-
toratet under Miljoverndepartementets
resultatomrader, og videre under "Bevaring
og bruk av kulturminner”.

Det har i lang tid vart behov for et eget
regelverk for sertifisering av vernede fartoy.
Hovedmalsettingen med etablering av et
slike regelverk er at fartoyene i storst mulig
grad skal kunne bevares med sitt opprin-
nelige arrangement og originale tekniske
losninger samtidig som muligheten til &
drive passasjerbefordring pa et akseptabelt
nivé gis. Et eget regelverk for vernede fartoy
skal i tillegg gi alle berorte parter en bedre
forstaelse av de regler og forskrifter som er

gjeldende.

Miljeverndepartementet har i lys av dette
gitt folgende oppgave i tildelingsbrevet av
2008:
"Sjofartsdirektorater bes om i utarbeide egne
Sorskrifter for fartoy som har status som skip
som er vernet, i samarbeid med Riksantikvar-
en og Norsk Forening for Fartoyvern. Hoved-
malsettingen med et slikt regelverk er at de
verneverdige fartoyene i storst mulig grad skal
bevares med sitt opprinnelige arrangement og
originale tekniske losninger, jf- St.meld. nr. 16
(2004-2005) Leve med kulturminner. Det
er Riksantikvaren som fastlegger vilkdrene og
fatter vedtak om & verne et skip. Riksantikvar-
en bestemmer ogsi om status som vernet skip

skal opprettholdes i det enkelte tilfelle. ”

Ny forskrift for skip som er vernet skal, i
henhold til Sjefartsdirekeoratet!, gjore det
mulig & sertifisere vernede skip mens driften
av dem skal skje i henhold til bestemmelser
som ellers gjelder for drift og operasjon av
skip. Riksantikvaren har ogsé stor interesse
av at drift og operasjon av skip som er vernet
hviler pa et hoyt sikkerhets- og kunnskaps-

niva.

DIREKTORATER MED ULIKE PRIMARMAL
Sjofartsdirektoratet og Riksantikvaren
har felles interesser og samme mal hva

1 I brev fra Sjofartsdircktoratet til Riksantikvaren
16.10.2009

gjelder strenge krav til fartoyenes sikkerhet.
Samtidig har direktoratene ulike primaermal
med sitt arbeid: Riksantikvaren soker forst
og fremst & ivareta hensynet til bevaring

ved & veere restriktiv til fysiske endringer i
fartoyene, mens Sjofartsdirektoratet forst og
fremst soker & ta hensyn til skipssikkerheten
gjennom krav til fartoyenes beskaffenhet.
Et godt samarbeid mellom direktoratene

er derfor helt essensielt for & kunne oppna
formélet med den nye forskriften, som er
bevaring av vernede fartoy gjennom bruk.

TILBAKEVIRKENDE KRAFT

I dag har Sjefartsdirektoratets regelverk for
sertifiserte fartoy tilbakevirkende kraft. Det
betyr at allerede sertifiserte skip ma oppfylle
nytilforte regler i lopet av fartoyets levetid.
Et passasjerfartoy bygget i 1930 som soker
om passasjerbefordring vil dermed métte
underlegges samme skipssikkerhetsregelverk
som et fartoy som er bygget 2010. Kravene
til sertifiserte brannsikre materialer og
malingssystem vil eksempelvis diskvalifisere
alle fartoyene pa Riksantikvarens liste over
vernede fartoy.

Fritak fra Sjofartsdircktoratets regelverk har
blitt kompensert for gjennom reduksjon av
fartsomrade, nedsettelse av passasjerserti-
fikatet og/eller begrensning av seilingstillat-
else til sommerhalviret.

At et fartoy tilfredsstiller sertifikatkravene et
ar, betyr altsa ikke en garanti for at godkjen-
nelser under neste arlige besiktigelse til

tross for at vedlikeholdet har hatt et hoyt og
tilfredsstillende niva.

Til sammenligning har ikke regelverket
tilbakevirkende kraft ndr det gjelder sertifi-
sering av eldre transportmidler pa land eller
i luften. For biler, busser og annet rullende
materiell er det bestemmelsene i registre-
ringsaret som gjelder, og nye krav far ikke
tilbakevirkende kraft. Det samme gjelder
luftfartoyenes konstruksjoner. Det opereres
ennd passasjerfly konstruert pa 1930-tallet,
da disse ble typegodkjent da de var nye.

Et nytt, eget og “stabilt” regelverk for
vernede fartoy vil i storre grad kunne
bevare fartoyenes egenart og gjore forhold-
ene mer forutsigbare nar det gjelder krav
til skipssikkerhet. I horingsuttalelse til
verneplanen papeker Sjofartsdirekeoratet
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at "Dersom skipet er vedlikeholdt pi en
Sforsvarlig mite, kan ikke Sjofartsdirektorater
se at det skal vere problematisk 4 fi fornyet et
sertifikar™. Riksantikvaren mottar imidlertid
ukentlig henvendelser fra fartoyeiere som
opplever situasjonen annerledes. Fartoyeiere
som seker 4 ivareta et fartoys originalitet
eller autentisiteten og som har forpliktet seg
opp mot Riksantikvaren i s& mate, opplever
at det er sveert omfattende, og ofte pikrevd
store endringer i fartoyet, for fornyelse av
sertifikat til tross for et hoyt vedlikeholds-
niva.

OMBYGGING AV FART@YTYPER

Det er fra Riksantikvarens side ikke, ut fra
antikvariske prinsipper, onskelig at vernede
fartoy bygges om for & kunne utfore andre
oppgaver enn de det ble bygget for. Riks-
antikvaren har forstielse bide for ensket om
formidling gjennom 4 kunne fore passasjerer
og hipet om 4 kunne lette skonomien gjen-
nom seilingsinntekeer, men vil likevel matte
vare svart restriktiv med hva som tillates av
endringer for & kunne oppné dette.

BRUK AV FART@YENE

”Vern gjennom bruk” er en helt sentral fak-
tor for alle grener i kulturminnevernet. I far-
toyvernet er “bruk” en selvsagt og naturlig
motivasjon for alle som er engasjertid ta
vare pi et fartoy. Riksantikvarens tilskudd
finansierer istandsetting, men oftest ikke
lopende vedlikehold. Vedlikeholdet finans-
ieres normalt gjennom seilings-inntekeer

og frivillig innsats. Mange fartoy er derfor
avhcngig av inntekter gjennom passasjerdrift
for 4 kunne ivaretas, noe som medferer
behov for sertifikat for passasjer-befordring.
Bruk er ogsé et viktig formidlingstiltak.

STATUS

Sjefartsdirektoratet, i henhold til egen
heringsuttale til verneplanen, er i stor grad
bundet av internasjonale avtaler, men star
friere til & skreddersy et nasjonalt regelverk.
Riksantikvaren ser at det pa dette grunnlag
vil veere mulig & utarbeide nye forskrifter
som seker 4 ivareta begge direktoratenes
primermal. Tildelingsbrevet fra Miljovern-
departementet pilegger Sjofartsdirektoratet
til 4 bidra til at den nye forskriften gjor det
mulig for de vernede fartoyene i storst mulig
grad & beholde sine originale arrangement.
Forskriften skal ferdigstilles i 2010.

2 Ibrevav 16.10.2009



9 SEKTORRETTET ANSVARSFORDELING

9.1 PRINSIPPET OM SEKTORANSVAR

Dagens kulturminneforvaltning er et
politisk satsingsomrade som del av den
sektorovergripende miljoforvaltningen.
Sektoransvaret er et gjennomgripende
prinsipp i norsk statsforvaltning som tilsier
at sektorene skal ta kulturminneansvar

for sitt omréde, jf. Innstilling fra energi- og
miljokomiteen om Leve med kulturminner:
(Innst.S. nr 227 (2004-2005). Alle sam-
funnssektorer har ansvar for 4 ivareta
miljohensyn i sin virksomhet — herunder
kulturarven. Dette prinsippet er hoved-
grunnlaget for dagens forvaltning, jf.
St.meld. nr. 16 (2004-2005) Leve med
kulturminner. Prinsippet ble etablert gjen-
nom St.meld. nr. 46 (1988 - 89) Miljo og
utvikling — Norges oppfolging av Verdens-
kommisjonens rapport og St.meld. nr. 58
(1996-97) Miljovernpolitikk for en
beerekraftig utvikling.

Kulturminnelovens formalsparagraf (§1)
fastslar at det er et nasjonalt ansvar 4 ivareta
kulturminner og kulturmiljoer som ressurser
som vitenskapelig kildemateriale og som
varig grunnlag for nilevende og fremtidige
generasjoners opplevelse, selvforstielse,
trivsel og virksomhet. Plikten til & ta hensyn
til kulturminner er ikke begrenset til de
kulturminner og kulturmiljoer som er vernet
i medhold av kulturminneloven.

Etter sektorprinsippet har de statlige sektor-
ene som eier ansvar for & forvalte egne
kulturminner og kulturmiljoer pa en méte
som tar vare pa kvalitetene, mens de som
myndighetsutover har ansvaret for 4 sikre at
hensynet til kulturminner og kulturmiljoer
blir tatt vare pd innen egen virksomhet.

9.2 MYNDIGHETSUT@VERE OG STATLIGE EIERE

Sektoransvaret for fartoy som fysisk og
immateriell kulturarv er hovedsakelig
fordelt pa tre departementer: Miljovern-
departementet har det overordnede ansvar
for farteyvern (fartey i bruk), og Kultur-
departementet har ansvaret for fartoy i og
pa museum samt verneverdige handverksfag
som batbyggerfaget. Ansvar for utdanning
og historiekunnskap ligger under
Kunnskapsdepartementet. I tillegg til de
tre nevnte departementenes samlede ansvar

Miljoverndepartementet (MD)

Kulturminner og kulturmilje forvaltes

som bruksressurser og som grunnlag

for fartey og historickunnskapene om dem,
ligger det overordnede ansvar for sjosikker-
het og sertifisering av vernede fartoy under
Nerings- og handelsdepartementet.

KULTURDEPARTEMENTET OG MUSEUMS-
SEKTOREN

Det er i lopet av verneplanarbeidet frem-
kommet et stort behov for avgrensning av
ansvarsforholdet mellom Kulturdeparte-
mentet (KUD) og Miljeverndepartementet

Det er imidlertid f3 feringer for hvordan
staten skal ivareta egne fartoy. Kongelig
resolusjon av 1.9.2006 er cksempelvis
bygget pé sekeorprinsippet i forvaltningen
av statlige, kulturhistoriske "eiendommer”.
Begrepet eiendommer er imidlertid definert
til bygninger, noe som medforer at fartoy-
ene faller utenfor. En konsekvens av den
kongelige resolusjonen er at de ulike statlige
etatene utarbeider egne landsverneplaner for
kulturminner fra egen sektor. Definisjonen
av “statlige eiendommer” har medfort at de
mange landsverneplanene som er i utarbeid-
else ikke tar hensyn til etatenes egne fartoy
som kulturminner.

(MD). Enkelte aktorer innen fartoyvern-
felcet oppfatter det slik at alle farkoster,
uansett om de er museumsobjekter eller

i bruk pa sjeen, er underlage Miljovern-
departementets ansvarsomride. Dette er
imidlertid ikke riktig. Det er her svart viktig
4 presisere at nr et fartoy befinner segi
museumsmagasin eller i utstilling er den et
museumsobjekt. Museene er eiere og har
selv ansvar for forvaltning av egne museums-
samlinger.

Kulturdepartementet (KUD)

Ansvar for bevaring og formidling av

for opplevelser og utvikling i fysiske

omgivelser. Ivaretakelse i et langsiktig

perspektiv.

Riksantikvaren sorterer under MD

“norsk kulturarv” i et langsiktig

perspektiv.

ABM-utvikling, museumssektoren og

Norsk Handverksutvikling sorterer under

KUD.

Figur 37: lllustrasjonen viser den overordnede ansvarsfordelingen mellom kulturminner/kulturmilje og "kulturarv”. Fartey som er i museumsmagasin er innen-
for Riksantikvarens jurisdiksjon (kulturminnelovens § 14a) men utenfor Miljeverndepartementets ansvarsomrade ettersom fartoyene i sa mate ikke er i bruk
men til bevaring i museum. En slik avgrensning er i mange tilfeller lite hensiktsmessig for fartay. lllustrasjon: Trine Lise Wahl
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Museene sorterer direkte under KUD som
gir overordnede foringer og bevilger midler
til museumssektoren. Riksantikvaren, som
er et direktorat for kulturminneforvaltning
og som ligger under MD, har ansvar for
kulturminner som er i bruk. Et fartey som
kulturhistorisk kildemateriale har imidlertid
stor verdi uansett hvor det befinner seg — om
det er pa sjoen eller i museum. Det er derfor
naturlig med et godt interdepartementalt
samarbeid om felles problemstillinger

som blant annet registrering, databaser,
dokumentasjon, forskning og handverks-
kunnskap. MD, ved Riksantikvaren, har et
naturlig enske og mal om et godt samarbeid
med museumssektoren. Et bedre samarbeid
mellom kulturminneforvaltningen og
museumssektoren er ogsé forankret i
St.meld. nr. 16 (2004 - 2005) Leve med
kulturminner.

ABM-UTVIKLING
Statens senter for arkiv, bibliotek og
museum (ABM-utvikling) er en museums-
faglig statsinstitusjon og et radgivende organ
for offentlige myndigheter som sorterer
under KUD. Organet har som hoved-
oppgave 4 fremme utvikling og samarbeid
mellom museene. ABM-utvikling skal bidra
til & utforme og gjennomfere den statlige
museumspolitikken og forvalte oppgaver
som er delegert fra KUD. ABM-utvikling
har i perioden 2007-2010 hatt to hovedmal
med sitt museumsarbeid: a) Integrere sam-
lingsarbeid og formidling, og b) Generell
profesjonalisering og kvalitetsheving av
museene, jf. St.meld. nr. 23 (2008-2009),
Bibliotek. Kunnskapsallmenning, mote-
stad og kulturarena i ei digital tid. | samme
melding til Stortinget er ABM-utviklings
strategiske plan for 2007-2010 nedfelt. De
overordnede prioriterte arbeidsomradene er
samlet under folgende overskrifter:
o lering, kunnskaps- og kulturformidling
o utvikling av digitalt innhold og digitale
tjenester
o utvikling og sikring av samlinger
o nytenking og samhandling innenfor
organisasjons- og nettverksbygging

ABM-utvikling har ikke direkte forvaltning-
sansvar for fartey som er i museenes eie, men
det ligger i hovedmélene at institusjonen har
kulturformidling og samlinger (herunder
museumssamlinger) som prioriterte arbeids-
felt. Ifolge Forbundet KYSTENS utredn-
ing Hvordan hensynet til sma og dpne biter
best kan ivaretas (se vedlegg) er over tusen
béter fordelt pa hundre og femti museer

her til lands. Alle fartoy som er i museums-
samlinger er dermed del av ABM-utviklings
arbeidsfelt. Det samme gjelder formidlingen
av de fartoyene som museumssektoren har
ansvar for.

Selv om museumssektoren har ansvar for
egne fartoy, kan Riksantikvaren anvende
fredningshjemmelen pa alle typer fartoy,
uansett storrelse eller hvor de befinner seg,
jf. kulturminnelovens § 14a og Ot.prp.

nr. 50 (1998-99). Samme praksis gjelder
for evrig for bygningsvernet og museums-
sektoren: Er ett bygg underlagt et museum,
anser kulturminneforvaltningen bygget
vere ivaretatt.

FART@Y MED MUSEUMSUTSTILLING
OMBORD

I de tilfeller hvor et fartoy har en fysisk
museumsutstilling om bord eller pa land vil
dette i prinsippet falle under museums-
sektoren. D/S Hestmanden er eksempelvis
pa listen over vernede fartoy og er tiltenkt en
rolle som et nasjonalt, flytende krigsminne.
I tillegg til den antikvariske istandsettingen
av skipet som Riksantikvaren har gitt be-
tydelige midler til, planlegges det etablering
av en storre museumsutstilling om bord.
Det er da KUD ved ABM-utvikling som gir
veiledning og okonomisk stette til
"Museumsskipet”

BATBYGGERFAGET OG KOPIBYGGING
Batbygging som handverksfag ligger under
Norsk handverksutviklings (NHU) ansvars-
omrade. NHU arbeider etter oppdrag fra
KUD og Kunnskapsdepartementet (KD)
med vern, videreforing og utvikling av hand-
verk som kunnskap, uttrykksform og yrke.
NHU har et nasjonalt ansvar for hindverk-
skunnskap pa forskjellige nivaer og skal opp-
rettholde og styrke fag som regnes som sma
og verneverdige. Overfering av handlings-
béren kunnskap er grunnlaget for NHUs
virksomhet. Rapporten Smd hindverksfag:
statusgjennomgang ble i 2009 utarbeidet pa
oppdrag av Utdanningsdirektoratet.
Sekretariatet for sma og verneverdige hind-
verksfag (SSV) har i rapporten utarbeidet en
liste over 15 fag som oppfyller kriteriene for
sma og verneverdige (blant annet trebt-
byggerfaget), og en liste pa syv hindverk

og en rekke spesialteknikker innenfor
byggfagene som ikke er egne lerefag i dag
(blant annet repslager). Det er i rapporten
ikke foretart ytterligere vurderinger rundt
trebitbyggerfaget, eller papeke at det ikke
finnes noen lereinstitusjoner som utdanner

béatbyggere i Norge.

Det er i forbindelse med verneplanarbeidet
ropt varsko fra batbyggere om at rekrutter-
ing til batbyggerfaget er et stort problem.
De to batbyggerlinjene som tidligere har
eksistert er nedlagt og batbyggere har svert
vanskelig for & rekruttere leerlinger. Vide-
regdende grunnkurs i trearbeid er i folge en
batbygger i dag sa teoretisert og ”i beste fall
for et darlig sloydkurs & regne”. Grunnopp-
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lering innen batbygging skjer i realiteten
i dag kun pa Fosen folkehoyskole. Det er
derfor sterkt onskelig at det opprettes et
grunnkurs for bitbygging.

Nar det gjelder sma tradisjonsbéter er det
en pagiende diskusjon om at "vern gjen-
nom bruk” i mange tilfeller til dels odeleg-
ger viktig kildemateriale i blant annet eldre
tradisjonsbater. Mange bitbyggere er av den
oppfatning at baten da bor bevares og ikke
brukes, og at det ber bygges en kopi som
kan erstatte originalen og vare i bruk. Det
er fremmet ensker om en bredere diskusjon
om kildeverdi og dokumentasjon for bat-
byggere som er i befatning med restaurering
av gamle tradisjonsbater.

Flere batbyggere mener kopibygging burde
godkjennes som fornuftig vern. Riks-
antikvaren mener imidlertid at en kopi ikke
betingelseslost bor vernes da den ofte kan
vare gjenstand for en tolkning av originalen
— slik kopibyggeren ser den. Riksantikvaren
ma skille mellom autentiske kulturminner
og kopier. De forste representerer en kilde
til historisk kunnskap. Kopien kan i seg selv
vare av god kvalitet, men den representerer
ikke i seg selv historisk primarmateriale.
Tilskudd fra Riksantikvaren er samtidig
avgrenset til bevaring av autentiske kultur-
minner. Samme avgrensning gjelder ogsa for
tildeling av vernestatus, som skal bidra til 4
fremme vern av autentiske, historiske fartoy.

Riksantikvaren ser det derfor i utgangs-
punktet ikke som sitt ansvarsomrade selv
om Riksantikvarens ser at kopibygging og
ivaretakelse av handverkskunnskap som
sveert vikeig. Bdde bevaring av bater som
ikke er i bruk og hdndverksutvikling gjen-
nom kopibygging ligger under KUD er det
onskelig at KUD engasjerer seg mer i dette
feltet.

Et samarbeid mellom museumssektoren og
kulturminneforvaltningen om problem-
stillinger innen immateriell kulturarv,
handlingsbaren kunnskap og oppretthold-
else av kompetanse pd handverk knyttet til
antikvarisk vern av biter er nedvendig og
onskelig fra begge sektorers stisted. Den
nylig fremlagte "Museumsmeldingen”, jf.
St.meld. nr. 49 (2008-2009) Framtidas
museum. Forvaltning, forskning, formidling,
fornying foreslar at ABM-utvikling skal ha
en tydelig rolle i arbeid med disse temaene.
ABM-utvikling mener i sitt innspill til
verneplanarbeidet at dette er et omrade som
egner seg godt for samarbeid mellom Norsk
Handverksutvikling, Riksantikvaren og
ABM-utvikling, noe Riksantikvaren slutter
seg til.



SKVARRIGGERNE

Kulturdepartementet har hovedansvaret
for de tre, store skveerriggerne Sorlandet,
Statsraad Lehmkubl og Christian Radich,
jf. St.meld. nr. 48 (2002-2003), Kultur-
politikk fram mor 2014. Frem til og med
1977 var skoleskipene underlagt budsjettet
til Departementet for handel og skipsfart,
men fra og med 1978 ble skipene overfort
davarende Kirke- og undervisningsdeparte-
mentet (Bjerkvik 1979). Skipene ble i 1978
erklert bevaringsverdige av Stortinget. De
tre skipene drives med en kombinasjon av
statsstotte og inntekter av egen drift
(Ingvaldsen 2004). Ansvaret for forvalt-
ningen av tilskuddene til skipene ble i 1996
overfort fra Kulturdepartementet til Norsk
museumsutvikling (i dag ABM-utvikling).
Skipene omfattes ikke av Riksantikvarens
fartoyvern og ingen av dem vernet og pa
Riksantikvarens liste over vernede fartoy.
En status som “vernet skip” vil ogsé kunne
legge begrensninger pd bruken av skipene.
Riksantikvaren anser det som viktigat KUD
anerkjenner eget sektoransvar for skverrig-
gerne, men onsker & vare behjelpelige med
problemstillinger tilknyttet bevaring etter
antikvariske prinsipper og regelverk for
skipssikkerhet og sertifisering.

RIKSANTIKVAREN OM FORMIDLING
Riksantikvaren mener formidling av kultur-
arven er svart viktig. Riksantikvaren ser det

o
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Figur 38: M/S Arnafjord er bygd i Arnafjord, Vik i Sogn og Fjordane, i 1937. Fartaye

allikevel ikke som sin naturlige oppgave &
ha et eget formidlingsopplegg for de enkelte
vernede fartoyene. Fartoy, som bevegelige
kulturminner pé sjoen, har gjennom sin
egenart stor formidlingsverdi i en samfunns-
messig kontekst. De tar del i et maritimt
kulturlandskap og gir dette en historisk
dimensjon. Fartoyene formidler ogsa,
gjennom ombordstigning av passasjerer og
besokende, hvordan farteyene er konstruert,
hvordan de handteres og hvordan de ved-
likeholdes. Det er gjennom sommerhalvéret
et stort antall kyststevner og fartoytreff over
hele landet hvor det foregr stor aktivitet
gjennom formidling til interesserte og
allmennheten. MD gir rlig bevilgninger

til interesseorganisasjoner som blant annet
arrangerer kystkulturstevner og festivaler
hvor levende formidling og samspill er i
hoysetet. Riksantikvaren mener derfor at
formidlingen av farteyene er ivaretatt pa et
tilfredsstillende niva.

RIKSANTIKVAREN OM SEILENDE FARTQY
SOM EIES AV MUSEER

Hvert femte fartoy pa Riksantikvarens liste
over vernede fartoy 7 bruk eies formelt av

et museum. Riksantikvaren er positiv til at
vernede fartoy cies av museer, og forholder
seg i slike tilfeller til museene som “vanlige
ciere” og gir okonomisk tilskudd, rad og
veiledning der det er nedvendig og enskelig.

Det er viktig & presisere at dette her gjelder

-

t ble bygd som handelsreisendebat, og leid ut til ulike grossister i Bergen som solgte varene

fartoy som er i bruk, og ikke befinner seg i
museumssamlingene pé land.

Nar et bevaringsverdig fartoy utgar fra sin
opprinnelige funksjon, og skal inn i et mu-
seum, bidrar Riksantikvaren i enkelte tilfel-
ler med okonomisk stette for landsetting.
Dette gjelder for eksempel redningsskeyten
RS 14 Stavanger som settes i Norsk Sjofarts-
museums béthall i lopet av 2010. Riksantik-
varen har i det tilfellet gite tilskudd i form av
en engangssum til permantent landsetting.
Etter landsettingen er fartoyet i museum og
saledes underlagt museumssektoren.

Den avgjerende faktor for om et fartoy
faller inn under museumssektoren eller
kulturminneforvaltningen er bruksfor-

men - ikke eierformen. Flytende og seilende
Jartoyer er kulturminner som er i bruk, og
ligger dermed under Miljoverndepartement-
ets ansvarsomride. Fartoy som ikke lenger er
i bruk, som er i museum eller landsatt
permanent i en formidlingssammenheng
sorterer under museumssektoren. At ansvar-
et for fysisk bevaring av fartoy fordeler seg
over to departementer gir et sterkt behov for
styrket samarbeid mellom departementene
og de underliggende ctatene.

sine til handelsmenn langs Vestlandskysten. | siste fase ble fartoyet leid ut til Fiskeridirektoratet og brukt som oppsynsbat. Fartgyet er 55 fot lang, og har aldri vaert bygd om. Den har
det originale maskinrommet, med en intakt 50 hk tosylindret Wichmann semidiesel. Fartgyet eies av en stiftelse i Vik. Foto: Asmund Kristiansen, Hardanger farteyvernsenter.
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NZARINGS- OG HANDELSDEPARTEMENTET
Sjefartsdircktoratet (SFD) og Norsk
ordinart skipsregister (NOR) sorterer
under Narings- og handelsdepartementet.
Riksantikvaren har myndighet i sporsmal
vedrerende eierskap, lan og andre heftelser
pa vernede fartoy i Norsk ordinert skips-
register (NOR). Sjofartsdirektoratet har
ansvar for sjo- og miljosikkerhet, og arbeider
hovedsakelig med regelverksutvikling,
tilsyn, kontroll og informasjonsarbeid.
Mange fartoyeiere som ensker sertifisering
av sine fartoy har hatt et mote med den
sakalte “skipskontrollen”

Sjo- og miljesikkerhet er sentralt for at man
skal kunne opprettholde et langsiktig vern
av eldre fartoy i drift med kulturhistorisk
verdi. Det er fremkommet et stort behov for
narmere retningslinjer og forskrifter for
ivareta bade sikkerheten og de antikvariske
verdiene i forbindelse med sertifisering

av vernede skip/fartoy, jf. St.meld. nr. 16
(2004-2005) Leve med kulturminner. Ny
forskrift for skip som er vernet er under
arbeid, og forventes sluttfort i 2010.

FISKERI- OG KYSTDEPARTEMENTET
Kystverket ble i 1974 et resultat av en sam-
menslaing av de tre tradisjonsrike etatene

Statens havnevesen, Fyr- og merkevesenet og
Losvesenet. Sammen med Fiskeridirektorat-
et sorterer Kystverket under Fiskeri- og kyst-
departementet (FKD). Fiskeridirektoratet
er forvaltningsinstans for fiskeri og hav-
ressurser, mens Kystverket driver havne- og
farvannsforvaltning.

Den norske fiskefliten er blant de mest
moderne og effektive i verden, og utvikling-
en har gatt i retning av feerre og mer effekeive
fiskefartoy. Antall fiskefartoy nidde toppen
pa 1960-tallet da antallet fiskefartoy i drift
var over forti tusen. Ved utgangen av 2008
var det i underkant av syv tusen fiskefartoy i
drift'. T henhold til sektorovergripende prin-
sipp har fiskerimyndighetene et ansvar for at
et utvalg av fiskefliten blir sikret varig vern.

Det er uvisst om de fiske- og fangstfartoy-
ene som er tatt vare pi er representative

for norsk fiskerihistorie. Arsaken er at det
er lite kunnskap om den farteyhistoriske
utviklingen innen kyst- og havfiskefliten.
Det er onskelig med okt samarbeid med
Fiskeridirektoratet for 4 kunne fi en bedre
oversikt over de fartoy som er i drift og som
har betydelig kulturhistorisk verdi, og om
opparbeidelse av mer kunnskap om fartey-

1 www.fiskeridirektoratet.no, 2009

utviklingen innen fangst og fiskeri.

Kystverket, ved Havnevesenet, har nylig
vedtatt ny havnelov, jf. Ot.prp. nr. 75 (2007-
2008) Om lov om havner og farvann. Lovens
formal er 4 legge til rette for god fremkom-
melighet, trygg ferdsel og forsvarlig bruk

og forvaltning av farvannet i samsvar med
allmenne hensyn og hensynet til fiskeriene
og andre nzringer. Kommunene star ut i

fra den nye loven friere til 4 ta kommersielle
hensyn, noe som kan forringe vernede
fartoyers mulighet for kaiplass. Kommunen
kan i forskrift bestemme at det for fartay
som anleper havn i kommunen, skal betales
anlopsavgift til kommunen. Det er uheldig
at det pd den ene siden bevilges offentlige
midler til istandsetting og drift av vernede
fartoy mens det pa den andre siden opp-
kreves avgifter til det offentlige (det kommu-
nale havnevesen) for kaiplass og havneop-
phold fra de samme fartoyene.

12009 utarbeidet og lanserte Kystverket
egen landsverneplan for faste kulturminner
og kulturmiljoer som inngér i Kystverkets
forvaltningsomrade, Verneplan for maritim
infrastruktur. Planen omfatter ikke fartoy
tilknyttet sektoren, til tross for at flere av
disse eksisterer.

Figur 39: KNM Blink fra 1956 til kai ved marinemuseet pa Karljohansvern i Horten. Marinemuseet har som formal & bevare og formidle Sjoforsvarets historie og kulturarv.
Forsvaret som statlig etat er selv ansvarlig for ivaretakelse av egne fartpy, og farteyene omfattes ikke av Riksantikvarens fartgyvern. Foto: Erik Smaland, Riksantikvaren
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SAMFERDSELSDEPARTEMENTET
Samferdselsdepartementet (SD) har det
overordnede ansvaret for rammevilkir for
post- og televirksomheten, for luftfarts-, veg-
og jernbanesektoren og for riksveifergene.
Hurtigruteskip, hurtigbater, lokalbéter

og spesielt ferger faller dermed inn under
Statens Vegvesens scktoransvar. Slike fartoy
har spilt en sentral rolle i utviklingen av og
endringene i den norske samferdselsstruk-
turen og samferdselspolitikken de siste 100
ar. Endringene var spesielt store pa 1960-tallet
da hovedtransporten av folk og varer gikk fra
ga over sjoen til & foreg& pa veiene.

Samferdselsdepartementet ved Statens
vegvesen publiserte i 2002 sin landsverne-
plan for veger og bruer i samarbeid med
Riksantikvaren. Norsk Sjefartsmuseum
utarbeidet i den forbindelse en underlags-
rapport om ferjer. Rapporten dokument-
erer betydningen av & bevare en eller flere
representative ferjer som kulturminner. Det
vises blant annet til at Riksantikvaren pd
det tidspunkeet hadde oppfort ferjer som
en klart mangelfullt representert fartoytype
i det nasjonale utvalg av bevaringsverdige
fartoy (Norsk Sjofartsmuseum 2001). I
2010 er totalt fire ferger fredet etter kultur-
minneloven.

FORSVARSDEPARTEMENTET
Forsvarsdepartementet (FD) har flere
flytende fartoy som representanter for norsk
sjoforsvar, hvorav noen er i drift, noen ved
kai og noen er landsatt. Departementet har
selv tatt ansvar for istandsetting, vedlike-
hold og vern av egne fartoy. Minesveiperen
KNM Alza fra 1953 eies av Forsvarsdepart-
ementet, men blir driftet av den frivillige
organisasjonen “Fartoylaget KNM Alta” og
har fast plass i Oslo havn. KNM Hizra, en
av tre ubétjagere som den norske marinen
fikk av USA i 1943, er istandsatt og ligger i
dag ved Hikonsvern i Bergen. I tillegg har
marinen tre fartoy fra 1965 som forvaltes
av marinemuseet i Horten: De landsatte
fartoyene Blink (MTB) og Ulstein (U-bét)
samt fregatten KNM Narvik. Sistnevnte
gikk ut av drift i 2007, og er i dag et
"museumsskip” som eies av stiftelsen KNM
Narvik.

EKSEMPLER FRA @VRIG SEKTOR

Olje- og energidepartementet har ansvar for
vern og sikring av supply-skip og standby
skip. Helse- og omsorgsdepartementet

har sektorrettet ansvar for legeskyss- og
ambulansebiter, mens Justis- og politide-
partementet har ansvar for fengselsbater og
politibiter. Kommunal- og regionaldeparte-
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mentet har ansvaret for brannbéter, mens
Fornyings-, administrasjons- og kirke-
departementet har ansvar for prestebater.

OPPSUMMERING

Det er en utfordring 4 f3 andre statlige
sektorer til 4 ta ansvar for egne fartoy som
flytende kulcurminner. Bortsett fra Forsvars-
departementet har de ovrige statlige etater
ikke tatt ansvar for bevaring av fartoy fra
egen sektor. Det kreves et omfattende
tverrsektorielt arbeid for & synliggjore fartoy
som kulturminner og for belysning av det
faktum at hver enkelt, statlig sektor har
ansvar for bcvaring, vern og sikring av egne
fartoy.

Det er i tillegg viktig at kulturminneforvalt-
ningen og museumssektoren etablerer et
nart samarbeid om felles problemstillinger
tilknyttet vern og bevaring av fartey i sin
helhet. Dette gjelder ikke bare fartayene
som fysiske verneobjekter, men ogsi
problemstillinger tilknyttet handlingsbaren
og immateriell kunnskap.



10 STATUS: FARTOYVERNSENTRE, VERFT 0G

BATBYGGERIER

10.1 FARTOYVERNSENTRENE

For 4 kunne bevare fartoy som kultur-
historisk kildemateriale ma ogs kunnskap-
en om vedlikehold og istandsetting ivaretas.
De tre oppnevnte, nasjonale fartoyvern-
sentrene er et virkemiddel og en form for
garanti for staten for at kunnskap knyttet til
eldre hindverksmetoder, "handlingsbiren
kunnskap”, blir bevart i sa stor grad som
mulig.

Mange ferdigheter knyttet til eldre tradis-
jonelle handverksteknikker innen batbyg-
ging, vedlikehold og drift er forsvunnet. Det
ble i 1994 derfor vedtatt at den gjenlevende
hindverksmessige kompetansen knyttet til
bevaringsverdige fartoy skulle sikres og vi-
derefores, jf. St. prp nr. 1. Tillegg nr. 9 (1994
- 1995). Det ble da foreslatt at et begrenset
antall farteyvernsentre skulle kunne pata seg
bestemte oppgaver.

De tre nasjonale fartoyvernsentrene
Hardanger Fartoyvernsenter, Bredalsholmen
Dokk og farteyvernsenter og Nordnorsk
fartoyvernsenter og bitmuseum ble opp-
nevnt som nasjonale kompetansesentra
gjennom Riksantikvarens handlingsplan for
fartoyvern i 1996. Fylkeskommunene til de
respektive sentrene har i tillegg vert viktige
bidragsytere til opprettelsen og driften av
fartoyvernsentrene. Alle sentrene har i storre
eller mindre grad blitt utvidet i perioden
frem til 2010.

10.1.1 FELLESTJENESTER VED
FART@YVERNSENTRENE
Dokumentasjon og andre oppgaver palagt
av staten kompenseres for gjennom “felles-
tjenestene’, og bevilges over statsbudsjettet
og videre gjennom Riksantikvarens drlige

tildeling.

I "Riksantikvarens handlingsplan for
fartoyvern 2002 — 2006” ble det listet

opp oppgaver som skulle sortere under
fellestjenestene. En av fartoyvernsentrenes
kjerneoppgaver er & dokumentere fartoyene
for, under og etter istandsettingsoppdrag. I
tillegg til dokumentasjon av prosjekter som
foregikk ved sentrene skulle ogsa farteyvern-
prosjekter som ikke pagikk ved sentrene
dokumenteres og forskes pd. Andre oppgav-
er var dokumentasjon og forskning tilknyt-
tet bruk, vedlikehold av fartey og generell
kompetanseheving tilknyttet bat- og skips-
bygging. Dette skulle knyttes til bade fortid
og natid. Av radgivning og tilgjengelig-
gjoring av kompetanse ble det ogsé satt som
oppgave at det i fellestjenestene skulle kunne
foretas befaringer og utarbeides tilstands-
vurderinger, vedlikeholdsplaner og lignende
for Riksantikvaren og andre. Sentrene skulle
ogsé drive faglig raidgivning og opplering
internt pa sentrene og overfor andre interes-
serte. Av mer praktisk sort skulle sentrene
ogsé skaffe bevaringsverdige fartoy midler-
tidig opplagsplass og tilsyn ved behov, samt
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skaffe til veie og lagre nodvendige materi-
aler, verktoy og utstyr.

Fartoyvernsentrenes Fellesrad (FF) har
utredet hvordan situasjonen ved fartoy-
vernsentrene er i dag, og samlet seg bak
felles visjoner og mal i forbindelse med
utarbeidelsen av ny nasjonal verneplan for
fartoy. Det samlede resultatet ble presentert
for Riksantikvaren i mars 2009.

FF papeker at faglig radgivning og opp-
lering internt pa sentrene og overfor andre
interesserte ufores delvis tilfredsstillende,
men at det har store forbedringspotensialer
og at dette er under bearbeidelse mellom
alle sentrene. FF fremhever videre at det er
et "for lavt niva pa fellestjenestefunksjonene
til at man kan si at kunnskapsforvaltningen
fungerer tilfredsstillende” I dette ligger

det at sentrene mener det er for lavt antall
istandsettingsprosjekter og bemanningsnivé
til at dette fungerer godt. FF papeker ogsa at
“arbeidet med dokumentasjon av istandset-
tingsprosjekter ved sentrene er rimelig godt
ivaretatt, men at behovet er storre for &
kunne drive kulturhistorisk dokumentasjon
innenfor fagfeltet’, jf. "Innspill fra fartoy-
vernsentrene til ny plan for fartoyvern’, del 2.

Figur 40. Riksantikvarens samlede, arlige overferinger
til fellestjenester ved de tre nasjonale fartayvern-
sentrene siden etableringen i 1996. | statsbudsjettet
for 2009 ble tilskuddsposten til fellestjenester gkt med
3 millioner kroner (Kap 1429, post 72.7), som nesten
er en dobling i forhold til 2008, jf. St.prp. nr. 1 (2008 -
2009).



Nar det gjelder de praktiske oppgavene
mener FF at “fartoyvernet lider store tap ved
at til dels uerstattelige materialer, verktoy og
utstyr ikke blir tatt vare p&”. Videre presi-
seres det at det er plasskrevende 4 skaffe
havneforhold for bevaringsverdige fartoy i
“venteposisjon’, og at dette i varierende grad
har vert mulig & gjennomfere. Det papekes
at dette burde gjelde fartoy som senere vil
prioriteres av Riksantikvaren, men sa lenge
fartoyets fremtid er usikker antydes det

at oppgaven er lite hensiktsmessig. Dette
gjelder spesielt ved Nordnorsk fartoy-
vernsenter og bitmuseum pa grunn av det
stadig okende antallet av fiskefartoy som er
unntatt kondemnering.

Det er ved alle sentrene et stort behov for
materialer og utstyr som ikke lenger er i
produksjon. FF har tidligere fremmet onske
om ctablering av en "delebank”. Fartoy som
er i sveert darlig forfatning, som det ikke er
mulig & bevare og hvor det ikke er mulig &
oppdrive nye eiere, ber til dels kunne de-
monteres og gjenbrukes som deler til andre
fartoy.

Fartoyvernsentrene har hatt et bemannings-
niva pa to “farteyvernkonsulenter” per

senter, mens det i Riksantikvarens liste over

oppgaver handlingsplanen av 2002 var
mal om fem stillinger per senter. Sentrene
har selv foretatt prioritering av oppgavene
som kunne gjennomfores, og hovedsakelig
gjennomfort dokumentasjon av fartoy
som istandsettes og vedlikeholdes ved egen
virksomhet.

FF ber i sitt innspill om at det avklares
hvilken praksis og hvilke funksjoner som
skal prioriteres, og etterlyser klarere ret-
ningslinjer fra Riksantikvaren. FF papeker
videre at det enkelte ar har kommet klare be-
stillinger eller oppdrag som skal utfores for
midlene over post 72.7, men ettersom opp-
gavene har vert storre i omfang enn midlene
som skal dekke kostnadene har sentrene sett
seg nodt til & foreta egne prioriteringer, jf.
“Innspill fra farteyvernsentrene til ny plan
for fartoyvern”, del 2. FF understreker at

det til dels er ulikt niva pa tjenestene som
utfores nir det gjelder dokumentasjonsar-
beidet, til tross for at sentrene har delt pd &
arrangere samlinger og seminar for "4 lofte
blikket og jobbe mer i samme retning”. Det
etterlyses i tillegg en mer enhetlig praksis i
samrdd med Riksantikvaren for & klargjore
hva fartoyeiere kan forvente gjennom felles-
tjenestene.

De prosjektene som gjennomfores ved
ordinare verft blir ikke fulgt opp og doku-
mentert eller rapportert pa samme mite
som de som blir gjennomfert ved fartoy-
vernsentrene. Fartoyeier star frite til & velge
om istandsettingsarbeid skal gjennomfores
pa et fartoyvernsenter eller ved et ordinart
verft si lenge arbeidene blir utfort etter
antikvariske prinsipper ogav personer med
god hindverkskompetanse. Det er dermed
noe tilfeldig hvilke prosjekter som blir

dokumentert.

Riksantikvaren skal gjennom tilskudd til
dokumentasjonsarbeid medvirke til at
fartoyvernsentrene er konkurransedyktige til
tross for palagte oppgaver. Fartoyvernet er i
2010 i en situasjon hvor de arlige bevilgnin-
gene over statsbudsjettet er pd et niva som
gjor verftsarbeid etter antikvariske prinsipp
interessant ogsi for kommersielle aktorer.
Fartoyvernsentrene har kapasitet til  utfore
rundt regnet halvparten av det arbeid som
er pakrevet innen istandsetting og vedlike-
hold av vernede fartoy i landet.

Figur 41: Fiskefartoy ved Nordnorsk fartxayversent_e_r og bétmueum. Noen av fartgyene ligger i midlertidig opplag. Foto: Eivind Lande, Riksantikvaren
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10.1.2 ISTANDSETTINGSOPPDRAG
VED FART@YVERNSENTRENE

I handlingsplanen av 1996 foreslo Riks-
antikvaren at sentrene skulle ha et forutsig-
bart oppdragsvolum gjennom 4 styre de
mest komplekse istandsettingsoppdragene
til sentrene. Riksantikvaren ga i forste
planperiode fartoyeiere skonomisk tilskudd
til istandsetting av fartoyene under forut-
setningen av at arbeidene ble utfort ved
sentrene. Praksisen med styrte oppdrag ble
avsluttet i 2002. Arsaken til 4 gi vekk fra
styrte oppdrag er at det ikke er onskelig at
sysselsettingssituasjonen ved sentrene skal
styres av Riksantikvaren. Samtidig ble det
vurdert dit hen at det skulle vare valgfrihet
for farteyeiere og mulighet for at andre
verft/bétbyggerier 4 opparbeide seg, eller
beholde og viderefore, kompetanse pa feltet.
Dette har i folge FF fort til at sentrene har
utviklet seg mer i retning av ordinere verft,
jf. “Innspill fra farteyvernsentrene til ny plan
for farteyvern’, del 2.

P4 landsbasis er aktiviteten knyttet til
istandsetting og vedlikehold av farteyene

i stor grad knyttet til storrelsesordenen pa
tilskuddsposten til farteyvern over stats-
budsjettet. De senere ar har det blitt mer
rom for konkurranse som konsekvens av
okte bevilgninger over statsbudsjettet. Et
positivt resultat er at flere ordinere verft kan
pata seg oppdrag av antikvarisk karakrter.
Kompetansehevingen og videreforingen av
hiandverket har dermed okt i omfang.

FF onsker at det igjen blir aktuelt med sty-
rte oppdrag til sentrene. Dette for ivareta-
kelse av kompetanse og for en forutsigbar
sysselsettingssituasjon, jf. "Innspill fra
fartoyvernsentrene til ny plan for fartey-
vern” del 1. FF mener at Riksantikvarens
endrede strategi har fordrsaket at sentrene
har blitt mer markedsorientert og til en

viss grad blitt nedt til 4 skaffe seg oppdrag
utover de rent antikvariske prosjektene.
Videre understreker FF at sentrene har blitt
mer konkurransedyktig overfor andre verft/
batbyggerier og at sentrene i flere tilfeller har
vert involvert i anbudskonkurranser. Faren
med denne utviklingen er, i folge FF, blant
annet at man kan ende opp med 4 gi pa ak-
kord med de antikvariske prinsippene.

Riksantikvaren er av den oppfatning at
kompetansebehovet innen “nyere” hind-
verk ogsa skal ivaretas og tillegges veke, da
verneideologien ikke nodvendigyvis setter
alder som et kriterium for vern. Det er et
behov for at farteyvernsentrene behersker
sa vel antikvariske handverksprinsipper som
teknikker knyttet til mer moderne skip-
sreparasjoner og istandsettingsmetoder.

Tidsaspektet i forhold til hva som skal

vernes vil forskyves i tid og dermed inklu-
dere stadig nye hindverkskunnskaper.

10.1.3 HARDANGER FART@YVERN-
SENTER

Hardanger fartoyvernsenter i Norheimsund
har trearbeid pa tre- og stilfartoy og rigging
som sine spesialfelt. Fartoyvernsenteret
patar seg oppdrag innen bétbygging,
restaurering, trearbeid pé stilfartoy, smed-
og mekanisk arbeid, reipslaging, rigging,

befaringer og tilstandsvurderinger.

De siste drene har det vart ti bitbyggere
ansatt ved Hardanger Fartoyvernsenter.
Inndil fire lerlinger har plass pa Fartoyvern-
avdelingen. Faglert skipssmed har blitt en
del av den faste staben. I tillegg har rigging
vert et prioritert fagfelt. To fartoyvernkon-
sulenter har sitt daglige arbeid ved avdeling-
en og arbeider med dokumentasjon for,
under og etter prosjekeene. I tillegg drives en
del radgiving, befaringer, formidling gjen-

nom kurs og artikler m.m.

Ved Hardanger Fartoyvernsenter er ovrige
hindverkene (smabatbygging og reipslag-
ing), samt drift av farteyene organisert som
en del av en museumsavdeling. Museums-
avdelingen omfatter drift av museumsfartoy
oger et spesialmuseum for bat- og fartaykul-
turen. Senteret har satset, og satser fortsatt,
pa fagopplering innen bitbyggerfaget pa
grunn av det manglende skoletilbudet her

i landet. Hardanger Fartoyvernsenter ble i
2006 del av det konsoliderte Hardanger og
Voss museum'.

10.1.4 BREDALSHOLMEN DOKK OG
FART@OYVERNSENTER

Bredalsholmen Dokk og farteyvernsenter

i Kristiansand er et kompetansesenter for
gamle hindverksteknikker knyttet til stal-
skip. Fartoyvernsenteret patar seg oppdrag
innen verkstedarbeid, asbestsanering,
maskinarbeid (bensin, diesel og damp),
rorleggerarbeid, platearbeid (sveis og varm-
klinking), sandblasing, overflatebehandling
og legging av skipsdekk. Hindverkerstaben
har vert omkring 18 personer. Bredals-
holmen Dokk og farteyvernsenter hadde
imidlertid i 2006 og 2007 stor ordretilgang
og staben talte da opp mot 30 personer.

Ifolge senteret er fagomrader som trenger
styrking platefag, det tradisjonelle rorlegger-
faget, utvikling av fagkunnskap for restaure-

ring, drift og vedlikehold av sterre damp-

1 Museumsreformen, jf St.meld. nr. 22 (1999-2000) og
St.meld. nr. 48 (2002-2003), har gjort seg gjeldende for fartay-
vernsentrene da samtlige tre sentre har en museums-avdeling
eller annen form for formidling knyttet il seg. Formidling

er ikke del av gjeldende handlingsplans kjerne-oppgaver eller
definert som oppgave i tildelingsbrevet fra Riksantikvaren.
Museumsreformen er underlagt KUD, ved ABM-utvikling, ble
igangsatt i 2002 og var planlagt fullfort i lopet av 2007/08.
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maskiner, samt utvikling av fagkunnskap om
eldre likestromsteknologi.

Restaureringen av D/S Hestmanden har
vert et svart omfattende prosjeke for fartoy-
vernsenteret, og har periodevis medfert

hoy sysselsetting. Stiftelsen Hestmanden er
ikke konsolidert med Vest-Agder museet.

Bredalsholmen Dokk og farteyvernsenter er
heller ikke konsolidert.

10.1.5 NORDNORSK FART@YVERN-
SENTER OG BATMUSEUM

Nordnorsk farteyvernsenter og bitmuseum
i Gratangen arbeider hovedsakelig med
trefartoy, hvorav fartoyene i stor grad stam-
mer fra fiske- og fangstflaten og fraktefarten.
Senteret har ogsé et nasjonalt ansvar for
semidiesel motorer. Senteret har som mal &
bygge opp spesialkompetanse pa bitmotor-
er, skipselektronikk og fiskeutstyr.

Det er i St.meld. nr. 16 (2004-2005),

Leve med kulturminner, nedfelt at det ma
vurderes om ett av fartoyvernsentrene skal
arbeide med samiske béter og batbygger-
tradisjoner. Det er naturlig at dette ansvaret
blir lagt til Nordnorsk farteyvernsenter og
bitmuseum pé grunn av beliggenhet og den
kompetanse som senteret innehar. Det er i
tillegg nedfelt et onske om dette ansvaret i
fartoyvernsenterets egen strategi.

Det er en utfordring 4 skille ut seregne et-
niske kriterier knyttet til konkrete battyper.
Elvebater, basker og sydde bater har tradis-
jonelt veert definert som samiske, men batty-
per som nordlandsbater, jekter, ishavsskuter
(typisk tettspantede skrog) og sjarker har
ogsé vart bygget og bruke av samer. Det er
forelopig ikke tatt standpunke til etnisitet
som representativitetsfaktor i den vernede
fliten. Nordnorsk farteyvernsenter og bat-
museum vil, dersom de formelt far ansvar for
samiske bater og bitbyggertradisjoner, kunne
spille en viktig rolle i det faglige arbeidet
tilknyttet den etniske bredden i fartoyutvalget.

Nordnorsk farteyvernsenter har i 2010 en
fast bemanning tilknyttet fartoyvernavd-
elingen pa 11 personer. Av disse er fem

pa treavdeling, tre pi mekanisk avdeling,
halvannet arsverk pa elektroavdeling, to pa
dokumentasjonsavdeling samt en leder for
fartoyvernavdelingen. Felles administrasjon
for hele stiftelsen utgjor to personer. I tillegg
kommer to batbyggere pa engasjement.
Senteret har medarbeidere fra fire nasjoner,
noe som er et resultat av manglende utdan-
ningsinstitusjoner i Norge.

Nordnorsk farteyvernsenter og bitmuseum
er en del av samme stiftelse og er pri dag
ikke konsolidert med andre museer.



Figur 42: Skifting av svekkede hudplater pa eldre klinkede stalskip er en omfattende prosess. Det er Sjofartsdirektoratet som ut i fra en sikkerhetsvurdering avgjer hvilke
plater som skal skiftes. Her gjores det klart for a klinke pa plass en ny stalplate i Fullriggeren Sgrlandet. Platen er en ngyaktig kopi av den originale. Ved rehabiliteringen av
Sorlandet ved Bredalsholmen Dokk og fartgyvernsenter (2005-2007) ble mer enn 30 av skipets i alt 250 plater, skiftet ut.

Foto: Bjern Nesdal, Bredalsholmen Dokk- og fartayvernsenter.
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10.2 VERFT OG BATBYGGERIER

Flere norske ordinare, private verft og
bitbyggerier har hoy kompetanse innen
istandsetting og vedlikehold av fartay etter
antikvariske prinsipper. Det er et mal &
ivareta kunnskapen og batbyggertradis-
jonene de ulike private verftene besitter slik
at denne handlingsbarne kunnskapen ogsa
kan viderefores til kommende generasjoner.
Uten oppdrag av antikvarisk karakeer vil
verftene/batbyggeriene miste sin komp-
etanse pé feltet.

12009 gikk bortimot 40 % av tilskudds-
midlene til prosjekter som ble gjennomfort

ved farteyvernsentrene mens om lag 60 %
gikk til prosjekter ved private batbyggerier
og verft.

Fartoyvernsentrene har gjennom midler
over statsbudsjettet kunnet opparbeide
kompetanse pa dokumentasjon av istand-
settingsprosjekter. Det er imidlertid mange
prosjekter som foregir ved ordinare verft
som ikke blir dokumentert. Det foreligger
ingen mal eller veileder for dokument-
asjon for vernede eller bevaringsverdige
fartoy. Dette hindrer de ordinere verftenes
mulighet til 4 opparbeide seg kunnskap om

dokumentasjonsprosessen, samt & kunne ta
oppdrag hvor det kreves dokumentasjon.

Ordinere verft er mer konjunkturavhengig
enn fartoeyvernsentrene. Det er nodvendig
at kulturminneforvaltningen arbeider for at
ogsa ordinare verft/bitbyggerier skal kunne
beholde og viderefore sin kompetanse innen
istandsetting og vedlikehold av bevarings-
verdige fartoy.

10.3 SENTRALE UTFORDRINGER FOR FART@YVERNSENTRENE
OG ORDINARE VERFT/BATBYGGERIER

PLANLEGGING

Planlegging er helt grunnleggende for
oppnéelse av et godt resultat. En kort
planleggingshorisont gar ofte pd bekostning
av detaljert tilstandsvurdering, innhent-

ing av egnede materialer (torketiden av
trematerialene kan vare en utfordring for
bitbyggerne), dokumentasjon for riving el-
ler teknisk dokumentasjon som viser i detalj
hvordan farteyet skal bli (hvilket &rstall
vernet skal referere til, hva som mangler av
deler osv.). Foruten praktiske utfordringer
innen trebtbygging og planlegging av sys-
selsettingssituasjon, henger god planlegging

sammen med effektivitetsbesparing og at det

ikke paloper ekstrakostnader.

En av de storste utfordringene er at det gir
lang tid fra Statsbudsjettet er vedtatt og frem
til endelig fordeling av midler er klar og til at
fartoyeierne kan bestille arbeider. De store
oppdragene mangler forutsigbarhet og gjor
at fartoyeierne bare kan bestille arbeider for
ett ar av gangen. A fortsette arbeidene etter
at arets bevilgning er brukt opp ma enten
gjores for fartoyeiers eller fartoyvern-
senterets risiko. Alternativet er 4 dokke
fartoyet ut / sjosctte for 4 gjore plass til
eventuelle andre oppdrag. Dette blir
uhensiktsmessig og dyrt for farteyeier og
bidrar til usikkerhet for fartoyvernsentrene,
verftene og batbyggeriene.

KOSTNADSOVERSLAG

A beregne kostnader for istandsetting av
eldre stil- og trefartoy er en utfordring. Ofte
viser det seg at et fartoys fysiske forfatning
er langt verre enn forst forutsett av fartoy-
vernsenter, verft eller batbyggeri. Dette
kommer gjerne til syne nér istandsettings-
arbeidet er godt i gang — mens fartoyet er
demontert. Det mangler en retningsgivende
modell for vurdering av et fartoys fysiske til-
stand. Det samme gjelder utregningsmodell
for kostnader for vedlikehold og istand-

setting.

Figur 43: Batbyggere og handverk-
ere pa Nordnorsk farteyvernsenter.
Foto: Trine Lise Wahl, Riksantikvaren



11 ANALYSE AV DAGENS
FARTOYVERNSITUASJON

Styrker

Muligheter

Forvaltning

o Stort engasjement fra politisk hold

o Sterkt lovverk gjennom §§ 14a og 23

o Likebehandling gjennom sentralisert forvaltning

Annet

o Stort frivillig engasjement og stor interesse i befolkningen
o Fartoyene viktige ikke-fornybare ressurser

o Fartoyene har forankring lokalt, regionalt og nasjonalt

o Turisme og verdiskapning

Ohkonomi
o @kende bevilgninger over statsbudsjettet

Forvaltning

o Forskningsbasert forvaltning

o Syntetisering (kontra manglende overblikk)

o Forvaltning som tar hoyde for pdgiende endringer i samfunnet

o Prioritering av fredningssaker

o Forbedret representativitet

o Styringsinformasjon

o Forankring i relevante sektorer

o Utarbeidelse av bedre systematikk og metode for utvelgelse av verneobjekter
o Minimalisering av tap, skade og forfall

o Forbedre vilkirene for cicre (kontake, konomiske rammevilkar og forut-

sigbarhet)

Annet

0 Mer samarbeid mellom fartoyeiere og myndighetene

o Regional forvaltning er politisk styrt, men det kan dpnes for at fartoyvern blir
integrert i regional forvaltning (jf. SAVOS-planen)

ODkonomi
o @konomisk stotte gis fra flere parter enn Riksantikvaren (Kulturminne-
fondet, private stiftelser, fond m.fl.)

Svakheter

Trusler

Forvaltning

o Svake verneavtaler og lite gjennomforing av tinglysning. Fa sanksjonsmulig-
heter gjennom verneavtale

o Fa personer med kompetanse i regional forvaltning

o Regional forvaltning er politisk styrt, og mange fylkeskommuner velger bort
fartoyvern

o Lav bemanning hos Riksantikvaren

o Mangel pé syntetisering, for stor grad av enkeltsaksbehandling

o Darlig registre i forvaltningen — stort etterslep

o Skjennutevelse — fa foringer for prioriteringer

o Liten grad av klare retningslinjer

Kunnskap

o Lite overblikk over hva som finnes og hva som mangler i et representativt
utvalg. For fir helhetlige analyser. Mangelfull oversike

o Nokkelkompetansen er sarbar

o Manglende styringsinformasjon

o Stort etterslep i registrering og digitalisering

o Mangel pé dataverktoy — spesielt register for fartoy

o Liten informasjons om de vernede fartoyenes tilstand

o Manglende informasjonsflyt om farteyvern som fagfelt til andre parter, bade
offentlige, kommunale og private

o Minimal rapportering fra fartoyeiere

o Finnes ingen mal for dokumentasjon

o Lite forskning og utvikling pé fagfeltet

o Sjofartsdirektoratets regelverk svaert omfattende 4 sette seginn i

ODkonomi

o Istandsetting: Lite forutsigbarhet nar det gjelder tid og budsjett. Istandset-
tingsprosjekter betyr ofte sprengte budsjetter

o Drift av fartoyene: Utfordring 4 ha inntekstbringene virksomhet pa fartoyene
(chartergrunnlag og kostnad med sertifisering)

Bevaring

o For liten dialog mellom underbemannet forvaltning og mange eiere. Dette
negativt for 4 sikre bevaring etter antikvariske prinsipper

o Eiere har ofte liten kunnskap om forebyggende tiltak

o Svakhet i lovverk hva gjelder fredning av deler av fartoy

Frivillig engasjement
o Dalende rekruttering

Forvaltning

o Underbemanning forer til liten oppfelging av istandsettings- og reparasjons-
oppgaver

o Statisk informasjon i flere ledd

o Manglende oversikt over fartoybestanden og manglende kvalitetskontroll av
dataregistre kan fore til at beslutninger blir tatt pé feil grunnlag

o Ulike sektorinteresser (fiskeri/sjosikkerhet): Sikkerhetssporsmal, bemannings-
regler, fartsomréade, miljokrav tar for mye tid for forvaltningen i forhold il
tilgjengelige ressurser/bemanning

Kunnskap

o Manglende langsiktighet (mangel pa forvaleningsplaner) for de enkelte
fartoyene

o Nokkelkompetansen forsvinner (forvaltningskunnskap og hindverks-
kunnskap)

o Ofte manglende forstielse/uvitenhet om antikvariske prinsipper og prosesser
innen “vanlig” hindverk

o Usikre og uforutsigbare rammebetingelser for eiere

Okonomi

o Dirligkommunikasjon om palepte kostnader i istandsettingsprosjekeer (fra
foretak som gjennomforer istandsettingen, samt mellom eier og kulturminne-
forvaltning)

o Kostnadsoverslag pé fartoyvernsentrene og ovrige verft ofte lite riktige i
forhold til endelig, reell kostnad.

o Kulturminnefondet i stor grad rettet mot bygninger

o Begrensede ressurser og fa aktorer med kompetanse

o Ikke-fornybare ressurser gir tapt som folge av hoyt kostnadsnivd

1 Ikke en analyse av fartoyvernsentre/verft/batbyggerier
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APPENDIKS 1: BEGREPSAVKLARING

Tverrsektorielt arbeid for innarbeidelse av fartayvern i forskrifter og lovverk har fort til inkonsekvent bruk av begreper. Det er behov

for presisering av begrepsbruk.

Fartey brukes i planen som et samlebegrep for bét, farkost, skip,
flate, lekeer, skute m.m. og evrige fremkomstmidler til bruk p& vann
0g sjo uansett storrelse.

Bit cr ofte blitt anvendt om en mindre, pen farkost. Overskrif-

ten til kulturminnelovens kapittel IV ble endret fra ”Skipsfunn”

til ”Skipsfunn og farteyvern” i 2000. Overskriften til den forste
lovhjemmelen, § 14, heter Skipsfunn og er tradisjonelt sett anvendt
i forbindelse med kulturminner knyttet til skips- og batfunn under
vann. Den siste lovhjemmelen, § 14a, har fatt navnet Fredning av
bater. Departementet onsket med denne begrepsbruken & skape fa
avgrensingsproblemer, og la folgende i begrepet: “Med “biter” forstis
robater, seilbiter, requlere skip og fartoy uansett storrelse. Dette omfat-
ter ogsd husbiter” (Ot.prp. nr. 50 (1998-99)). Begrepet bt er derfor
i lovverket et samlebegrep for farkoster uansett storrelse. Riks-
antikvaren ser det ikke formalstjenelig & endre vernedisiplinens
betegnelse "Fartoyvern” til "Bitvern”. Dette fordi begrepet “fartoy-
vern” nd begynner 4 feste seg i folks bevissthet samt at en rekke
offentlige publikasjoner (blant annet stortingsmeldinger) anvender
begrepet “fartoyvern”.

Fartoyvern har tradisjonelt veert brukt om bevaring av fartay (med
en lengde pa minst 12 meter) i flytende stand. Begrepet omfatter fra
og med 2010 bevaring av alle typer flytende fremkomstmidler, jf.

begrepet fartoy.

Farkost cr et noytralt og altomfattende begrep for ulike fartoy- og
batcyper uansett storrelse.
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Vernete fartoy/skip er en gruppe fartoy som er underlagt antikvar-
iske bevaringsforpliktelser som et resultat av avtale mellom fartoy-ei-
er og Riksantikvaren. Slike avtaler er blitt etablert i forbindelse med
okonomiske tilskudd, status som vernet skip eller ved at kondem-
nerte fiskefartoy er fritatt fra destruksjonskravet pa bakgrunn av
Riksantikvarens anbefaling. Fartoy som er fredet inngir ogsa i
kategorien vernete fartoy. Det er kun Riksantikvaren som har
myndighet til 4 avgjore om et fartoy skal ha status som verner.

Skip som er vernet: Sjofartsdirektoratet har tatt i bruk dette
begrepet i den nye skipssikkerhetsloven som trddte i kraft 1.7.2007.
Begrepet omfatter fartoy som har fatt status som vernet skip eller er
fredet i henhold til Lov om kulturminner.

Verneverdig fartoy er inntil nylig anvendst for fartey oppfort pa
Riksantikvarens verneliste (“fartoylisten”). P4 grunn av begrepets
manglende presisering og manglende juridiske innhold, erstattes
begrepet verneverdig med begrepet vernet.

Bevaringsverdig fartey er et begrep hvor et fartoy anses 4 ha kultur-
historisk verdi uten at fartoyet har formell vernestatus.

Skipsvrak brukes om et fartay, eller farkost, som har sunket eller
strandet, og som befinner seg helt eller delvis under vann eller i
strandsonen. Vrak er ogsa en muntlig betegnelse basert ut i fra
skjonn om tilstanden til en utransjert farkost. Riksantikvaren skal

ta stilling til om en gitt farkost som er vernet og som har sunket eller
strandet skal defineres som vrak og om farkosten har kulturhistorisk
verdi.



APPENDIKS 2: SOKNADER OM @KONOMISKTILSKUDD | PERIODEN 2005 - 2010

S@KNADER 2010 (EKS SAVOS-MIDLER):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 4162500 1291 142 5675482 2 660000 280000 14069 124
Akershus 600 000 0 1000 000 2381900 0 3981900
QDstfold 0 4036518 2000 000 4750 000 0 10786518
Buskerud 2000000 0 200 000 0 0 2200000
Telemark 0 2 800 000 2 840 000 4280000 0 9920000
Vestfold 527000 10 000 000 120 000 580 000 0 11227 000
Oppland 0 2812000 0 0 0 2812000
Aust-Agder 0 0 0 0 2700 000 2700 000
Vest-Agder 0 0 13005 765 300 000 820 000 14125765
Rogaland 0 5160 000 1024 000 0 2482230 8666230
Hordaland 1255000 10807 370 9560 000 1758 815 440 875 23822060
Sogn og Fj. 0 3550000 0 4750 000 550 000 8850000
M. og Romsdal 0 2500000 0 404 400 2 649 455 5553 855
Hedmark 0 0 0 1000 000 0 1000 000
S.-Trondelag 0 411855 0 779 000 1321250 2512105
N.-Trondelag 0 0 1868020 915 000 1323970 4106990
Nordland 0 3814000 350260 0 3023 000 7 187 260
Troms 0 0 7007 000 6514000 9173 894 22 694 894
Finnmark 0 0 0 0 8500000 8500000
Totalt 8 544 500 47 182 885 44 650527 31073115 33264674 164715701
S@KNADER 2009 (EKS SAVOS-MIDLER):
Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 4230000 780 000 2621200 2520000 288 000 10439 200
Akershus 0 0 1000 000 2000 000 0 3000000
Dstfold 0 6490 000 2000 000 5338000 0 13 828 000
Buskerud 10 000 000 0 229 325 0 0 10229 325
Telemark 657500 1455 160 260 000 2000 000 0 4372 660
Vestfold 1174450 10 000 000 0 370000 0 11 544 450
Oppland 0 3267 000 0 0 0 3267000
Aust-Agder 0 0 0 0 1789 000 1789 000
Vest-Agder 0 0 9000 000 300 000 0 9300 000
Rogaland 293 000 4 644 000 2175000 0 6 600 000 13712 000
Hordaland 1765 4898275 5135000 951020 710 000 11 696 060
Sogn og Fj. 0 2 944 000 0 2 450 000 350 000 5744 000
M. og Romsdal 0 2800000 0 350 000 1 867 000 5017000
Hedmark 0 0 0 994 000 0 994 000
S.-Trondelag 0 130 000 0 1231000 0 1361 000
N.-Trondelag 0 0 0 1415 000 1 442700 2857700
Nordland 0 2304000 0 0 1414500 3718500
Troms 0 0 5475 000 235000 7500092 13210092
Finnmark 0 0 0 0 475 000 475000
Totalt 16356 715 39 712 435 27 895525 20154020 22 436292 126 554 987
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S@KNADER 2008 (EKS SAVOS-MIDLER):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 3150000 1795000 2125000 1 865 000 270000 9205 000
Akershus 0 0 1500 000 1 800 000 0 3300000
Dstfold 0 990 000 500 000 5318000 0 6808 000
Buskerud 0 0 3483000 0 0 3483000
Telemark 947 500 500 000 0 1 485 000 0 2932500
Vestfold 6170000 4000 000 0 214 000 0 10 384 000
Oppland 0 1462000 0 0 0 1462 000
Aust-Agder 0 50 000 0 0 1380000 1430 000
Vest-Agder 0 0 4500 000 300 000 0 4800 000
Rogaland 0 6539500 1755000 1500 000 0 9794500
Hordaland 805 000 4090 000 4970000 426 624 160 000 10451 624
Sogn og Fj. 0 820 000 2000 000 1920000 270000 5010000
M. og Romsdal 0 2500 000 0 310000 485000 3295000
Hedmark 0 0 0 650 000 0 650 000
S-Trondelag 0 0 0 2300000 576 000 2876000
N-Trondelag 0 0 706 000 0 430 000 1136 000
Nordland 0 555000 0 400 000 2240000 3195000
Troms 0 0 5205 000 1154 960 4555220 10915 180
Finnmark 0 0 0 0 30000 30000
Totalt 11072500 23301500 26 744 000 19 643 584 10 396 220 91157 804

S@OKNADER 2007 (EKS SAVOS-MIDLER):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 650 000 2453810 3250000 3006 000 150 000 9509 810
Akershus 0 0 800 000 750 000 724250 2274250
Ostfold 0 2480000 2000 000 209 000 0 4689 000
Buskerud 0 0 2487150 0 0 2487150
Telemark 375000 0 1250325 250 000 0 1875325
Vestfold 2770729 3000000 3200 000 225000 0 9195729
Oppland 0 1205 000 0 0 0 1205 000
Aust-Agder 0 1435000 0 0 0 1435 000
Vest-Agder 0 0 4500 000 575 000 0 5075 000
Rogaland 0 7055 875 2528500 2127000 0 11711375
Hordaland 1962716 3506 000 2020000 380000 100 000 7968716
Sogn og Fj. 0 500 000 0 1450 000 761 000 2711000
M. og Romsdal 0 3500 000 0 125 000 1397 000 5022 000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 1964 000 570 000 2534000
N-Trondelag 0 0 0 0 200 000 200 000
Nordland 0 815000 250 000 0 485 000 1550000
Troms 0 0 3000 000 1307710 5422 305 9730015
Finnmark 0 0 0 0 260 000 260 000
Totalt 5758 445 25950 685 25285975 12368 710 10 069 555 79 433 370
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S@KNADER 2006 (EKS SAVOS-MIDLER):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 400 000 589 500 2500000 3252500 0 6742 000
Akershus 0 0 730000 670 000 130 000 1530000
Dstfold 0 5 800 000 135000 102 000 0 6037000
Buskerud 0 0 1680000 200 000 0 1 880 000
Telemark 520000 0 1542 800 0 0 2062 800
Vestfold 0 9000 000 3724500 0 236000 12 960 500
Oppland 0 1990 500 0 0 0 1990 500
Aust-Agder 0 175000 0 2750000 75000 3000 000
Vest-Agder 0 0 4500 000 600 000 3318660 8418 660
Rogaland 250 000 4163152 2825000 4030 000 0 11268 152
Hordaland 2400 000 6567 000 1520000 400 000 280000 11 167 000
Sogn og Fj. 0 1490 000 2106 000 490 000 471 000 4557 000
M. og Romsdal 0 1980 000 0 175 000 1050 2156050
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 2 040 000 996 000 3036000
N-Trondelag 0 0 878 095 0 0 878 095
Nordland 0 400 000 175 000 0 1513964 2088 964
Troms 0 0 3000 000 850 000 7585 063 11435063
Finnmark 0 0 0 0 1360 000 1360 000
Totalt 3570 000 32155152 25316395 15559500 15966737 92567 784

S@KNADER 2005 (EKS SAVOS-MIDLER):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 1350 000 1630000 2199 000 1637000 0 6816000
Akershus 0 0 655 000 807 082 100 000 1562082
Ostfold 0 2380000 0 1707 000 0 4087 000
Buskerud 0 0 900 000 0 0 900 000
Telemark 453516 0 2000 000 759 806 0 3213322
Vestfold 0 6000 000 3000 000 134 475 0 9134475
Oppland 0 2533660 0 0 0 2533 660
Aust-Agder 0 175 000 0 0 175 000 350000
Vest-Agder 0 0 8834470 400 000 0 9234470
Rogaland 250000 3839300 3082 400 2000 000 72500 9244200
Hordaland 1750000 5944 000 1570000 0 361000 9 625 000
Sogn og Fj. 0 1000 000 2310000 450 000 0 3760 000
M. og Romsdal 0 120 000 0 100 000 1498 383 1718383
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 1705 000 1137500 2842500
N-Trondelag 0 2000 000 2222380 0 1500 000 5722380
Nordland 0 0 1050 000 0 595 000 1 645 000
Troms 132500 0 6700000 1250000 6261 808 14 344 308
Finnmark 0 0 0 0 1524 000 1524 000
Totalt 3936016 25621960 34523250 10950 363 13225191 88256780
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APPENDIKS 3: UTBETALT ST@TTE | PERIODEN 2005 - 2009

UTBETALT 2009 (EKS SAVOS):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt

Oslo 660 000 500 000 350000 1900 000 200 000 3610000
Akershus 0 0 0 0 0 0

QDstfold 0 5030000 0 1228 000 0 6258 000
Buskerud 0 0 1600 000 0 0 1600 000
Telemark 0 1500 000 605 000 2618000 0 4723000
Vestfold 500 000 1000 000 0 370000 0 1870000
Oppland 0 1150 000 0 0 0 1150 000
Aust-Agder 0 0 0 0 2300 000 2300 000
Vest-Agder 0 0 3250000 120 000 0 3370000
Rogaland 0 2360 000 2 040 000 0 0 4400 000
Hordaland 2465 000 3675000 285 000 0 450 000 6875000
Sogn og Fj. 0 1510000 200 000 1450 000 350000 3510000
M. og Romsdal 0 1500000 0 60 000 1 654 000 3214000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S.-Trondelag 120 000 0 660 000 100 000 880000
N.-Trondelag 0 0 350000 500 000 300 000 1150 000
Nordland 0 1441000 69 000 0 1521000 3031000
Troms 0 0 2800 000 0 3901000 6701000
Finnmark 0 0 0 0 375000 375000
Totalt 3625 000 19786 000 11 549 000 8906 000 11151000 55017 000
UTBETALT 2008 (EKS SAVOS):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt

Oslo 690 000 570000 900 000 2160 000 40 000 4360 000
Akershus 0 0 0 400 000 100 000 500 000
Dstfold 0 2480000 0 20 000 0 2500000
Buskerud 0 0 1656 000 0 0 1656 000
Telemark 300 000 0 900 000 80 000 0 1280000
Vestfold 0 0 0 130 000 0 130 000
Oppland 0 690 000 0 0 0 690 000
Aust-Agder 0 30000 0 0 280 000 310000
Vest-Agder 0 0 4500 000 40 000 0 4540 000
Rogaland 0 720 000 840 000 20 000 0 1580000
Hordaland 710 000 3780000 550 000 0 10 000 5050 000
Sogn og Fj. 0 330000 100 000 40 000 90 000 560 000
M. og Romsdal 0 2000 000 0 30000 255000 2285000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S.-Trondelag 0 0 0 422 000 395000 817 000
N.-Trondelag 0 0 290 000 0 0 290000
Nordland 0 90 000 0 0 380 000 470 000
Troms 0 0 2 600 000 0 1916 000 4516000

Finnmark 0 0 0 0 0 0

Totalt 1700 000 10 690 000 12336 000 3342000 3466 000 31534000
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UTBETALT 2007 (EKS SAVOS):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt

Oslo 400 000 1550000 0 1100 000 50 000 3100 000
Akershus 0 0 0 0 0 0

Ostfold 0 950 000 0 0 0 950 000
Buskerud 0 0 1520000 0 0 1520000
Telemark 0 0 800 000 80 000 0 880000
Vestfold 0 3400 000 350000 80000 0 3830000
Oppland 0 880000 0 0 0 880000
Aust-Agder 0 40 000 0 0 0 40 000
Vest-Agder 0 0 4500 000 200 000 0 4700 000
Rogaland 0 837000 290 000 300 000 0 1427 000
Hordaland 1442 000 1700 000 90 000 0 10 000 3242 000
Sogn og Fj. 0 800 000 250 000 0 200 000 1250000
M. og Romsdal 0 1000 000 0 25000 205 000 1230000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 200 000 450 000 650000
N-Trondelag 0 0 300 000 0 0 300 000
Nordland 0 250 000 0 0 200 000 450 000
Troms 0 0 1 800 000 1 450 000 820 000 4070000

Finnmark 0 0 0 0 205 000 205 000
Totalt 1842 000 11 407 000 9900 000 3435 000 2 140 000 28724 000
UTBETALT 2006 (EKS SAVOS):

Fritid Passasjer Fraktfartey Spesial Fiske/fangst Totalt

Oslo 400 000 390 000 0 2380000 0 3170000
Akershus 0 0 0 0 0 0

Dstfold 0 1100 000 0 30000 0 1130000
Buskerud 0 0 430 000 0 0 430 000
Telemark 0 0 1000 000 250 000 0 1250000
Vestfold 0 1560 000 250000 0 150 000 1960 000
Oppland 0 1310000 0 0 0 1310000
Aust-Agder 0 85000 0 0 60 000 145 000
Vest-Agder 0 0 4500 000 250000 0 4750000
Rogaland 0 650 000 120 000 0 0 770000
Hordaland 1220000 3725000 110 000 150 000 10 000 5215000
Sogn og Fj. 0 200 000 150 000 0 100 000 450 000
M. og Romsdal 0 580 000 0 0 200 000 780 000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 600 000 150 000 750 000
N-Trondelag 0 0 300 000 0 0 300 000
Nordland 0 250 000 0 0 40 000 290000
Troms 0 0 900 000 400 000 2175000 3475 000

Finnmark 0 0 0 0 500 000 500 000
Totalt 1620000 9850000 7 760 000 4060 000 3385000 26 675 000
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UTBETALT 2005 (EKS SAVOS):

Fritid Passasjer Fraktfartoy Spesial Fiske/fangst Totalt
Oslo 0 1 540 000 374000 570000 0 2 484 000
Akershus 0 0 26376 0 100 000 126 376
Dstfold 0 528 000 0 70 000 0 598 000
Buskerud 0 0 0 0 0 0
Telemark 89 000 0 750 000 210974 0 1049 974
Vestfold 0 3000 000 0 80 000 0 3080000
Oppland 0 581 000 0 0 0 581 000
Aust-Agder 0 85000 0 0 125 000 210000
Vest-Agder 0 0 4500 000 100 000 0 4 600 000
Rogaland 0 600 000 702 500 0 50 000 1352500
Hordaland 720 000 2265000 0 0 170 000 3155000
Sogn og Fj. 0 200 000 450 000 0 30000 680 000
M. og Romsdal 0 80000 0 100 000 380000 560 000
Hedmark 0 0 0 0 0 0
S-Trondelag 0 0 0 1 670 000 50 000 1720000
N-Trondelag 0 0 1500 000 0 0 1500 000
Nordland 0 0 1050000 0 645000 1 695 000
Troms 0 0 1020000 0 1495000 2515000
Finnmark 0 0 0 0 1000 000 1000 000
Totalt 809 000 8879000 10372876 2800974 4045 000 26906 850
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APPENDIKS 4: GEBYRFRITAK/AVGIFTSLETTELSER FOR EIERE AV VERNEDE FART@Y

Eiere av fartoy med vernestatus gitt av Riksantikvaren har rett til fritak fra enkelte palegg administrert av Sjofartsdircktoratet. Fritakene
gjelder helt eller delvis for gebyr for besiktigelser og inspeksjon, utslipp av kloakk og byggeforskrifter. Seknader sendes Sjofartsdirektoratets
distriktshovedkontor.

Utdrag fra ”Forskrift om seravgifter” (hjemlet i Lov om seravgifter)

Kapittel 4. Avgiftsfritak og reduserte satser for enkelte bruksomrader

Kap. 4-1. Verneverdige fartoy, museumsjernbaner, tekniske og industrielle kulturminner og tekniske anlegg pi museumssektoren
§ 4-1-1. Saklig virkeomride

(1) Det gis refusjon for innbetalt forbruksavgift pa elekerisk kraft, CO2 -avgift pa mineralolje, grunnavgift pa fyringsolje mv., svovelavgift

og avgift pa smoreolje mv. pa avgiftsbelagte produkter som leveres til bruk i driften av verneverdige fartoy, museumsjernbaner, tekniske og in-
dustrielle kulturminner og tekniske anlegg pA museumsscktoren i formidlingseyemed. Det gis fritak for innbetalt avgift pA NOx -utslipp fra
verneverdige fartoy, museumsjernbaner, tekniske og industrielle kulturminner og tekniske anlegg p4 museumssektoren i formidlingseyemed.

(2) Som verneverdige fartoy anses:
a) fartey hvor det er inngitt bevarings- og vedlikeholdsavtale mellom Riksantikvaren og eier om gitt tilsagn om tilskudd pa 50.000
kroner eller mer. Avtalen skal vare tinglyst i Skipsregisteret som en heftelse pa fartoyet,
b) fartey definert som verneverdig etter Sjofartsdirektoratets forskrift 15. september 1992 nr. 695 § 2 nr. 53.
c) fiskefartoy hvor det er inngtt verneavtale mellom Riksantikvaren og eier om bevaring av eldre, bevaringsverdige fiskefartoy.
Verneavtalen skal vare tinglyst i Registeret over merkepliktige norske fiskefarkoster.

(3) Som museumsjernbane anses jernbane og jernbanemateriell som kulturminnemyndighetene anser verneverdig etter antikvariske

prinsipper.

(4) Som teknisk og industrielt kulturminne og teknisk anlegg pa museumssektoren anses teknisk innretning, bygning og anlegg pa muse-
umssektoren som kulturminnemyndighetene anser verneverdig etter antikvariske prinsipper (teknisk kulturminne).

Endret ved forskrifter 13 des 2002 nr. 1639 (i kraft 1 jan 2003), 15 des 2006 nr. 1442 (i kraft 1 jan 2007).

§ 4-1-2. Fremgangsmidten for refusjon

Seknad om refusjon sendes kvartalsvis til tollregionen.

Endret ved forskrift 12 des 2003 nr. 1533 (i kraft 1 jan 2004).
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Riksantikvaren
Postboks 8196 Dep
0034 OSLO

Deres ref

06/2743

DET KONGELIGE

MILJOVERNDEPARTEMENT

— I

Var ref

200602221-/MAM

Mandat for verneplan for fartoyer

RIKEANTIKVAIEN

Sorkivkor

sy sshenv:

e j(“\ 3‘—‘! %

o

Data:
CrvT-2 %%

8 2‘\ ‘ Avskr

Dato

13 06 2007

Vi viser til Deres e-post av 14. mai 2007 med merknader til forslaget til mandat for verneplan
for fartgyer. Norsk forening for farteyvern og Forbundet KYSTEN har ogsé fremmet
merknader 1 e-post av henholdsvis 8. mai og 7. juni 2007. Miljgverndepartementet har

folgende kommentarer:

Mandatet er ment & gi overordnede foringer for arbeidet med verneplan for fartayer. Av
hensyn til fleksibiliteten i arbeidet ser ikke departementet det som hensiktsmessig at mandatet
inneholder en uttemmende liste over alle deloppgavene. Departementet stotter Riksantikvaren
i at mandatet, slik det foreligger, pner for nedvendig begrepsavklaring og evaluering av
SAVOS-modellen. Dette gjelder ogsa en rekke av de konkrete forslagene som er tatt opp av
organisasjonene. Departementet forutsetter at dette er forhold som avklares i det videre

arbeidet.

Nér det gjelder etableringen av et nasjonalt register for verneverdige fartey og fartey av
kulturhistorisk interesse, snsker departementet 4 bli forelagt forslag til hvordan et slikt
register tenkes gjennomfort for arbeidet med selve etableringen igangsettes. Departementet
ser ikke at det foreslatte mandatet utelukker at registeret ogsa kan etableres i lopet av

mandatperioden.

Hovedansvaret for arbeidet med vermeplanen skal ligge hos Riksantikvaren. Nér det gjelder
ressursbehovet, ma dette avklares gjennom budsjettprosessen og styringsdialogen med

Riksantikvaren.
Postadresse Kontoradresse Telefon Avdeling for Saksbehandler
Postboks 8013 Dep Myntgt. 2 2224 90 90 kulturminneforvaltning Margaret Andrea
0030 Oslo postmottak@md.depno  Orgno. Telefaks Mortensen
22245906
www.miljo.no 972 417 882 22249560



Mandatet anses med dette som avklart. Vi ser frem til videre samarbeid om prosjektet.

Med hilsen
. \/ \:
D oL y

Einar Holtane (e.f)) \/\/\ P .

avdelingsdirekter \ A (Ladgon H,G‘dk ET L
Margaret Andrea Mortensen
radgiver

Kopi:

Norsk forening for fartoyvern, Stortingsgaten 12, 0161 Oslo
Forbundet KYSTEN, Skur 28 - Nordre Akershuskai, 0150 Oslo

Vedlegg:
Mandat for arbeidet med verneplan for farteyer

Side 2



Mandat for arbeidet med verneplan for fartey

1. Bakgrunn
Mandatet er en oppfelging av feringer gitt i:
e st.meld. nr. 16 (2004-2005) Leve med kulturminner,
e innst. S. nr. 227 (2004-2005) Innstilling fra energi- og miljokomiteen om Leve med
kulturminner,
¢ Politisk plattform for en flertallsregjering utgétt av Arbeiderpartiet, Sosialistisk
venstreparti og Senterpartiet (Soria-Moria-erkleringen) og
o tildelingsbrevene for 2006 og 2007 fra Miljeverndepartementet til Riksantikvaren.

2. Formal og innhold

Formalet med arbeidet med Nasjonal verneplan for fartay skal vare & utvikle en strategi for
hvordan et representativt utvalg fartey kan gis et varig vern. Strategien skal gi grunnlag for &
velge ut fartgyer som skal sikres varig vern og & definere relevante metoder og virkemidler for
4 gjennomfoere vernet. Som ledd i arbeidet skal det blant annet:

gis en gjennomgang av fartgyvernets historie og en omtale av status for farteyvernet,
foretas en avgrensning av sektoransvaret pd fartoyvernomrédet,

avklares hvordan hensynet til sma, dpne bater best kan ivaretas,

utarbeides forslag til etablering av et nasjonalt register for verneverdige fartoy og fartay
av kulturhistorisk interesse,

e utarbeides en plan for fredning av spesielt verneverdige fartey og

e utarbeides en handlingsplan for gjennomfering av arbeidet.

3. Delprosjekter
Som del av arbeidet skal:
e Norsk forening for farteyvern gis i oppgave 4 utrede eiernes rolle i farteyvernet og
e Forbundet KYSTEN gis i oppgave & utrede hvordan hensynet til smé, dpne bater best
kan ivaretas.

4. Arbeidsform

Hovedansvaret for arbeidet med verneplanen skal ligge hos Riksantikvaren. Arbeidet skal

giennomferes 1 samarbeid med en referansegruppe bestdende av representanter fra:
e Norsk forening for farteyvern,

Forbundet KYSTEN,

Fartgyvernsentrene,

Ordinzre batbyggerier/-verksteder,

ABM-Utvikling,

Fylkeskommunen,

Sjefartsdirektoratet,

Fiskeridirektoratet,

Samferdselssektoren.

5. Tidsramme
Arbeidet skal gjennomferes innenfor en tidsramme pa 18 maneder.

Oslo, 18. juni 2007



APPENDIKS 8: BIDRAG TIL ARBEIDET MED VERNEPLANEN

Skriftlig "Allmeote" Skriftlig "Heldagssemi- | Invitert til Invitert men | Annet
innspill til (muntlig innspill til 1. | nar" (muntlig | ref.gr. (jf. ikke deltatt i
"hering" des. | innspill) okt. | utkast (sendt | innspill) aug. | mandat) ref.gr.
09 ogjan.10 | 09 ref.gr. sept 09) | 08
(delprosjekeer eller andre bidrag un-
ntatt horingsuttalelser og samlinger)
Sjofartsdirektoratet — — X b3 X X
Fiskeridircktoratet — — — — X X
ABM-Utvikling X X X X X
Statens Vegvesen — b3 — X X
Bredalsholmen Dokk- og Fartoy- X X X X X X
vernsenter
Hardanger og Voss Museum / Hardan- | x X X X X X
ger Fartoyvernsenter
Nordnorsk Farteyvernsenter X X X X X b3
Norsk Forening for Farteyvern X X X X X X
Forbundet Kysten — X X X X X
Dafjorden Slipp — — — X X
Moen Trebatbyggeri A/S — — — b3 X
Hansen og Arntzen A/S — — — — X b3 X
Kai Lindes Batbyggeri X — X — x (siste fase)
Nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og | x (x)
kystkultur
Nasjonalt neteverk for sjofart —
Dstfold fylkeskommune X
Akershus fylkeskommune X
Byantikvaren i Oslo X
Hedmark fylkeskommune —
Oppland fylkeskommune —
Buskerud fylkeskommune X
Vestfold fylkeskommune —
Telemark fylkeskommune X
Aust-Agder fylkeskommune X
Vest-Agder fylkeskommune X X X X X X
Rogaland fylkeskommune — — — — X X X
Hordaland fylkeskommune X X X X X X
Sogn og fjordane fylkeskommune X — — — X X
More og Romsdal fylkeskommune — — — — X X
Ser-Trendelag fylkeskommune X
Nord-Trondelag fylkeskommune X
Nordland fylkeskommune —
Troms fylkeskommune X
Finnmark fylkeskommune X
Sametinget _
Norsk sjofartsmuseum —
Stavanger sjofartsmuseum —
Bergen Sjofartsmuseum b3
NTNU Vitenskapsmuseet —
Universitetet i Tromso X
Arne Hoyland X
Fetsund Lenser X

Fraver av symbolene —/x i tabellcellene betyr at partene ikke har fat tilsendt invitasjon/utkast. Det har ikke, i lys av mandatets rammer og

avsatt kapasitet, vart anledning til 4 ga bredere ut enn det som har vert tilfellet.
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APPENDIKS 9: DIREKTORATETS HORINGSUTKAST.
INNKOMNE UTTALELSER

9.1 Riksantikvarens hgringsutkast

Ved brev av 24.9.2009 sendte Riksantikvaren utkast av verneplanen pa hering i Miljeverndepartementets oppnevnte
referansegruppe. Samme instanser ble invitert til et diskusjonsmete hos Riksantikvaren 8.10.2009. Ved brev av
30.11.2009 ble et revidert utkast sendt til samme instanser samt regionalforvaltningen, museumssektoren og flere.
Folgende instanser har fatt utkast av planen til hering:

Miljeverndepartementet
Sjofartsdirektoratet
Fiskeridirektoratet
ABM-Utvikling

Statens Vegvesen

Bredalsholmen Dokk- og Farteyvernsenter
Hardanger fartoyvernsenter/Hardanger og Voss Museum
Nordnorsk Farteyvernsenter
Norsk Forening for Farteyvern
Forbundet KYSTEN

Défjorden Slipp

Moen Trebatbyggeri A/S
Hansen og Arntzen A/S

Kai Lindes Batbyggeri

Nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og kystkultur
Nasjonalt nettverk for sjofart
Ostfold fylkeskommune
Akershus fylkeskommune
Byantikvaren i Oslo

Hedmark fylkeskommune
Oppland fylkeskommune
Buskerud fylkeskommune
Vestfold fylkeskommune
Telemark fylkeskommune
Aust-Agder fylkeskommune
Vest-Agder fylkeskommune
Rogaland fylkeskommune
Hordaland fylkeskommune
Hordaland fylkeskommune

Sogn og fjordane fylkeskommune
More og Romsadag fylkeskommune
Ser-Trondelag fylkeskommune
Nord-Trendelag fylkeskommune
Nordland fylkeskommune
Troms fylkeskommune
Finnmark fylkeskommune
Sametinget

Norsk sjofartsmuseum

Stavanger sjofartsmuseum
Bergen Sjofartsmuseum

NTNU Vitenskapsmuseet
Univeriversitetet i Tromse
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9.2 Innkomne uttalelser
Riksantikvaren har mottatt uttalelser (muntligi plenum og/eller skriftlig) fra folgende instanser:

Sjofartsdirektoratet

ABM-Utvikling

Statens Vegvesen

Bredalsholmen Dokk- og Farteyvernsenter
Hardanger fartoyvernsenter/Hardanger og Voss Museum
Nordnorsk Fartgyvernsenter

Norsk Forening for Fartoyvern

Forbundet KYSTEN

Dafjorden Slipp

Moen Trebatbyggeri A/S

Hansen og Arntzen A/S

Kai Lindes Batbyggeri

Bétbygger Kjell Magnus @kland

Nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og kystkultur
Ostfold fylkeskommune

Akershus fylkeskommune

Byantikvaren i Oslo

Buskerud fylkeskommune

Telemark fylkeskommune

Aust-Agder fylkeskommune

Vest-Agder fylkeskommune

Rogaland fylkeskommune

Hordaland fylkeskommune

Sogn og fjordane fylkeskommune
Ser-Trondelag fylkeskommune
Nord-Trendelag fylkeskommune

Troms fylkeskommune

Finnmark fylkeskommune

Bergen Sjofartsmuseum
Universitetsmuseet i Tromse

Det er kommet inn uttalelser fra i overkant av 30 instanser og enkeltpersoner. De instansene som har vert med i
referansegruppen har gitt skriftlig uttale til utkast mer enn en gang samt i plenum i meter hos Riksantikvaren. Et stort
flertall av heringsuttalelsene er generelt positive til forslagene i planen. De samme instansene har samtidig hatt forslag til
presiseringer, utdypninger og endringer.

Flere instanser har synspunkter pa omtalen av Riksantikvarens opptrapping i forhold til ressursnivé og hvordan dette
skal giennomfores. Opptrappingsplanen for rsverk som forst ble foreslact har vist seg & veere lite realistisk og er derfor
svert endret i det endelige planforslaget.

Det er i den endelige verneplanen fremsatt forslag om at regionalforvaltingen gis ansvar for verneflaten mens
Riksantikvaren beholder ansvaret for de fredede fartoyene. Dette forslaget 13 ikke i den planen som var sendt til hering.
Forslaget er et resultat av heringsinnspill fra regionalforvaltningen og utfordringen i 4 forene mélet om sikring av et
representativt utvalg fartey, bevaring av bredden i vernefliten og stimulering av det frivillige engasjementet. Dersom
forslaget vedtas vil ressursspersmalet bli tatt opp pé vanlig méte.

Mange av innspillene har tatt opp spersmil tilknyttet Riksantikvarens vernepraksis. Mange av innspillene omhandler
skjemaordninger og praktiske saksbehandlingsspersmal. Endringsforslagene pd detaljniva vil ikke bli kommentert her.
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9.2.1.1 Regionalforvaltningens syn

Det er mottatt 13 innspill fra regionalforvaltningen hvis man ser bort fra to innspill fra to av de maritime
forvaltningsmuseene. Sistnevnte behandles i egne avsnitt. Det er i planen foreslatt en delegeringsmodell til
regionalforvaltningen (fylkeskommunene, Byantikvaren i Oslo og Sametinget).

Et flertall av horingsinnspillene papeker at det var for kort frist. Mange av uttalelsene er derfor administrative — det vil si
at det ikke har vert anledning til & behandle planforslaget politisk da dette krever tre - fire maneders horingsfrist.

Bortsett fra en uttalelse er alle som har uttalt seg positive til en delegeringsmodell dersom det tilfores ressurser. Dette sies
direkte fra fylkeskommunene i Ostfold, Akershus, Buskerud, Aust-Agder, Sogn og Fjordane, Hordaland, Sor-Trondelag,
Nord-Trondelag, Troms og Finnmark, samt fra Byantikvaren i Oslo. Telemark fylkeskommune pipeker ikke om det er
negativt eller positivt fra et faglig stisted om farteyvernet burde delegeres til regionalt forvaltningsniva, men legger
imidlertid vekt pa at de ser det som ”... positivt at det gjennom verneplanen settes storre fokus pa farteyvern ogat det
legges vekt pd 4 oke regional kompetanse pd omradet”.

Enkelte fylkeskommuner ppeker at planen, som i horingsutkastet foreslo en delegeringsmodell lik SAVOS-ordningen
for alle landets fylker, burde revideres til et forslag om full delegering. Dette sies direkte fra fylkeskommunene i Akershus,
Buskerud, Hordaland, Sogn og Fjordane og Nord-Trondelag. Hordaland fylkeskommune uttaler folgende:

?... Hordaland fylkeskommune bed om at ein grunngjev den strukturelle ordninga av farteyvernfeltet i overordna
politiske omsyn og at regionale styresmakter far ei tydelegare rolle. ... Hordaland fylkeskommune bed om at planutkastet
vert revidert og legg fram ein modell som tek sikte pa full delegering av lovmynde og tilskotsansvar i lopet av
planperioden.”

Sogn og fjordane fylkeskommune mener at en delegering vil stimulere det frivillige engasjementet. I tillegg skriver de i sin

uttale om de positive resultatene i SAVOS-rapporten at:

”...Det er likevel lite som tyder p at desse positive ringverknadane er knytt til sjolve overforinga av tilskot, men heller er
knytt til den auka merksemda farteyvernet har fatt giennom ei regional forvaltning med fagleg oppfelging, politisk
deltaking og lokal mobilisering.”

Fylkeskommunene i Finnmark og Sor-Trondelag mener i sin uttale blant annet at: ”... regionalisering av oppgaver er
7y 4 ’4 g g et

fornuftig oppfelging av bide forvaltningsreformen og konsolideringen av museene.”

Nord-Trondelag fylkeskommune” ... ser fartoyvern som en viktig del av et samlet kulturminnevern. Det er et mél 4 styrke

og videreutvikle en helhetlig nasjonal politikk som inkluderer ulike offentlige myndigheter, organisasjoner og frivillige.

Troms fylkeskommune .. ser viktigheten av 4 styrke fartoyvernet, bdde med en sterkere forvaltning regionalt og
nasjonalt, med ekte ressurser og med en mer systematisk involvering av frivillig sektor.”

Det er ikke innkommet heringsinnspill fra innlandsfylkene til tross for at det pd innlandsvann har vert sa vel stort
omfang av fartey som langs med kysten. Akershus fylkeskommune papeker imidlertid viktigheten av innlandsvann og
vassdrag for transport og tommerfloting: ”... I tillegg til fartoyer langs kysten, har Akershus ogsé verneverdige bater
tilknyttet nering, transport og rekreasjon langs vassdrag og innsjeer, som f.eks. fartoyer tilknyttet tommerfloting,
lenseanlegg (Fetsund Lenser) og passasjertrafikk. Fartoyvernet i fylket blir i dag ivaretatt av museer, foreninger og

ildsjeler.

Et flertall av uttalelsene legger veke pd at deres region har lange og rike tradisjoner innenfor batbygging og skipsfart, men
at det ikke er opparbeidet ekspertise innen farteyvern i egen kulturminneforvaltning. Dstfold fylkeskommune uttaler:
”@stfold er et kystfylke med lange og rike tradisjoner innenfor bdde kommersiell og fritidsrelatert bitbygging, skipsfart,
og maritim kultur. Viktige deler av tradisjonen oppebares i dag, blant annet gjennom museer, fartoyvernsentre,
foreninger og ildsjeler.”
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Kun en av horingsinstansene har i dag innarbeidet fartoyvern som del av sin kulturminneforvaltning: Byantikvaren i Oslo

har innarbeidet fartoyvern i egen strategi for vern av maritime kulturminner. Byantikvaren i Oslo skriver i sin uttale:

”Byantikvaren i Oslo har ikke tatt pa seg forvaltningsoppgaver innenfor farteyvernet, men feltet inngér i Oslo
kommunes strategi for vern av maritime kulturminner som ble vedtatt av Oslo bystyre 12.11.2008. Der omhandler
delmal 5 viktigheten av 4 sikre bevaringsverdige fartoy som en viktig del av byens maritime historie. ... Tiltakene i
verneplanens avsnitt 3.2 Havnefasiliteter sammenfaller med flere av de strategier og tiltak som er vedtatt i Oslo.
Byantikvaren ser dette som kommunenes viktigste oppgave i forhold til 4 bidra til farteyvernet. Bide en funksjonell
arbeidshavn og en sentralt beliggende museumshavn er av stor betydning for 4 sikre et godt fartoyvern.”

Aust-Agder fylkeskommune skriver i sin uttale at:

?... Til tross for fylkets nere tilknytning til sjgen, har kulturminnevernseksjonen i Aust-Agder i sitt arbeid prioritert de
landbaserte kulturminnene. Prioritering av de landbaserte kulturminnene har dessuten vart et bevisst valg i den
forstand at disse er stedbundet til fylket, mens en bit i mindre grad har regional-/fylkestilknytning.”

Buskerud fylkeskommune uttaler:

"I Buskerud er det bdde kyst, Drammensvassdraget, Numedalsvassdraget og flere store innlandsvann hvor det har vart
béttrafikk som kan pévises langt tilbake i tid. ... Det har vart bade kommersiell skipsfart, fergedrift og batbygging i
Buskerud. ... Vi har ingen oversikt over aktuelle fartoy som og det vil vere behov for omfattende kartlegging. I
fylkeskommunen og pa museene i Buskerud er det ikke p naverende tidspunkt fagkunnskap pé fartey. Det er stort sett
ildsjeler, lag og foreninger som har jobbet med og har kunnskap om eldre béter i vért fylke.”

9.2.1.2 Riksantikvarens merknader

Fra Riksantikvaren side var det i forste rekke behov for uttalelser fra regionalforvaltningens fagavdelinger for & kunne
vurdere videre arbeid med en eventuell delegeringsmodell. Det var derfor ikke lagt opp til tre til fire maneders
heringsfrist. Innspill fra flere instanser er til tross for forsinket levering tatt med i vurderingen. De siste uttalelsene ble
mottatt nermere tre mineder etter at heringsutkastet ble utsendt.

Med stotte fra horingsuttalelsene mener Riksantikvaren at det er behov for overfering av myndighet for fartoyvern til
regionalforvaltningen. Flere instanser har imidlertid ikke bare pipekt at det er behov for noe delegering men derimot full
delegering av forvaltningsansvaret. I Soria Moria-erkleringen ligger det en bestilling p4 at det gjennom verneplanarbeidet
skal utredes hvordan et representativt utvalg fartay skal kunne bevares for fremtiden. Sett i lys av at det er etablert en
fredningshjemmel for fredning av fartey mener Riksantikvaren at det er naturlig at et utvalg fartoy, som representerer et
tverrsnitt av norsk farteyhistorie, fredes etter kulturminnelovens § 14a. Ulempen med en slik strategi er imidlertid at det
frivillige engasjementet stir i fare for a forsvinne — noe som vil vare svert odeleggende for bredden i norsk farteyvern.
Riksantikvaren har satt denne problemstillingen i hoysetet for vurderingen av en ny organisasjonsmodell for fartoyvernet
i Norge.

I trid med heringsinnspillene ser Riksantikvaren at det vil veere formalstjenelig for stimulering av det frivillige
engasjementet at vernefliten forvaltes av regionalforvaltningen, mens den fredete fliten forvaltes av Riksantikvaren. Ved
4 delegere vernefliten vil det bli en storre nerhet mellom farteyeier og forvaltning, og regionalforvaltningen gis bedre
mulighet til 4 gi faglig stotte og okonomiske midler til prosjekter som stimulerer til frivillig engasjement. Forvaltningen
pa regionalt niva har i tillegg storst kunnskap om hvilke prosjekter som har stort regionalt og lokalt engasjement. I tillegg
vil regionalforvaltningen kunne serge for at hindverkskompetansen i distriktene ivaretas da det vil veere behov for en
rekke sma og store istandsettings- og vedlikeholdsprosjekter pa verneflaten.

Ved delegering av verneflaten til regionalforvaltningen vil Riksantikvaren, som direktorat for kulturminneforvaltning,
storre rom til & foreta de nedvendige prioriteringer ut i fra faglige prioriteringer alene. Direktoratet vil kunne arbeide
med fredningssaker og foreta en utvelgelse av en fredet flate ut i fra et nasjonalt perspektiv. Staten vil sdledes gis et storre
ansvar gjennom fredning slik at et utvalg fartoy ivaretas i et langsiktig perspektiv uten at det gar pa bekostning av frivillig
engasjement og opprettholdelse av hindverkskompetanse.
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En delegering vil ogsa vare i trdid med ambisjonen om 4 sidestille fartoyvern med det ovrige kulturminnevernet og
rikspolitiske retningslinjer.

Et argument for & ikke delegere fartoyvern til regionalforvaltningen har tidligere vart at det ikke er opparbeidet
kompetanse pé farteyvern i regionalforvaltningen. Riksantikvaren mener at fartoyvernet som vernedisiplin na har vokst
seg ut av pionerfasen og videre at fartoyvernet er blitt et vernefelt som er forankret bredt nok til 4 delegeres. Det ut i fra
Riksantikvarens syn nedvendig at det etableres en mer permantent organisering som meter overordnede krav til
faglighet, kompetanse og et forsvarlig bemanningsniva.

Riksantikvaren mener det er viktig & engasjere innlandsfylkene i fartoyvernet. Det har pd innlandsvann, vassdrag og elver
veert et si vel stort antall fartey som pé kysten. Mange av disse fartoyene er ogsa vel bevart pa grunn av gode
bevaringsforhold. Enkelte horingsinnspill vektlegger at det ikke foreligger noen oversikter over hvilke fartoy som er
bevart i fylket. Her vil strategi og tiltak for kunnskapsbehov 3 stor relevans.

9.2.2 Sjofartsdirektoratets syn

Sjofartsdirektoratet er del av referansegruppen og hadde innspill til det forste utkastet som ble sendt til horing i
referansegruppen. Enkelte merknader referer derfor ikke til riktig avsnitt i den endelige utgaven av verneplanen.
Horingsinnspillet ble mottate 19.10.2009.

Sjofartsdirektoratet vurderer planutkastet som et resultat av en god analyse av situasjonen, og deler Riksantikvarens syn

pi at farteyvern ma sees i en storre sammenheng og at det folgelig ma fokuseres pa de ulike myndighetsorganers ansvar
for vern av kulturminner.

Vern giennom bruk

Sjofartsdirektoratet skriver at I avsnitt ... retter hovingsutkaster sokelys pa et forhold som etter Sjofartsdirekroratets
vurdering utgjor en helt sentral problemstilling knyttet til skip som er vernet, nemlig at slike skip skal vernes giennom bruk.
Som det fremgir av horingsutkastet, krever vern gjennom bruk inntekter ut over det som kan skaffes til veie giennom offentlig
eller privat stotte. (...)(...). Et lasteskip eller fiskefartoy som er vernet og hvor eier/reder begjeerer besiktigelse for
passasjersertifikat, vil ha en ganske annen funksjon enn den opprinnelig tiltenkte. (...) Likevel, gitt det faktum at skipet skal
utfore andre funksjoner enn det ble konstruert for, medforer selvfolgelig at andre bestemmelser ogsa fiir anvendelse.
Sjofartsdircktoratet ser det som helt avgjorende at denne sonderingen blir loftet inn i planen. Bildet som presenteres er etter
vdrt syn alt for fragmentert og belyser ikke i tilstrekkelig grad hvorfor Sjofartsdirektoratet faktisk krever etterlevelse av
bestemmelser som gjelder for den funksjon et skip er tiltenks og skal sertifiseres for.”

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren setter ikke krav ubetinget om at fartoy skal vernes gjennom bruk. Riksantikvaren mener at grunntanken
innen kulturminnevernet generelt er at kulturminnene skal vere i bruk. Verneformen er utviklet av de frivillige selv og
har vist seg & vare den mest motiverende for innsatsen tilknyttet arbeidet pa farteyene. Sjofartsdirektoratets horingssvar
gir inntrykk av at vern gjennom bruk gjor farteyvernet unedvendig kostnadskrevende. Riksantikvaren mener at det er
riktig at det er mer kostbart & ha et fartoy i drift enn fast opplagt ved kai, men det er ikke riktig at offentlig stotte da ville
kunne finansiere vernet.

Riksantikvarens tilskudd finansierer restaurering, men ikke lopende vedlikehold. Vedlikeholdet finansieres normalt
giennom seilingsinntekter og frivillig innsats. For de fleste fartoy er "vern gjennom bruk” derfor en avgjerende faktor for
bide vedlikeholdsekonomi og arbeidsmotivasjon. Det er ogsa et viktig formidlingstiltak, noe som blir serlig vektlagt av
ABM-utviklings uttalelser til planutkastet.

Riksantikvaren har, i trid med Sjofartsdirektoratet onske, loftet frem i verneplanen at det ikke er onskelig, heller ikke ut i
fra antikvariske prinsipper, at fartoy som opprinnelig har hatt en annen funksjon ombygges til passasjerbefordring.
Riksantikvaren har forstielse bide for ensket om formidling og hipet om 4 kunne lette gkonomien gjennom
seilingsinntekter, men vil likevel métte vare svart restriktiv med hva som tillates av endringer i denne forbindelse.

89



Siofartsdirektoratets regelverk

Sjofartsdirektoratet er ikke er enige i at det regelverket de forvalter krever ”..stadige endringer i originale konstruksjoner
og innredning...”. Sjofartsdirektoratet peker samtidig pa: " Likevel, for enkelte typer skip, kan nye bestemmelser ogsi
innebare at eksisterende skip som skal sertifiseres, ma bygges om for 4 tilfredsstille det nye regelverket.” Sjofartsdirektoratet er
videre usikker pa hva Riksantikvaren mener med ensket ” Uten et regelverk som gir varige unntak, .. (....)., vil de vernede

o » »

fartoyene ligge fast ved kai innen relativt i ar”.

Sjefartsdirektoratet peker pd at " Alle skip, herunder sertifiseringspliktige skip som er vernet, vil ba en sertifikatsperiode med
en start og sluttdato. Fornying av sertifikat krever en ny gjennomgang av forhold som har betydning for sikkerbeten. Dersom
skipet er vedlikeholdt pa en forsvarlig mate, kan ikke Sjofartsdirekroratet se at det skal vere problematisk 4 fi fornyet et
sertiftkat. Det er videre Sjofartsdirektoratets vurdering ar Riksantikvaren og Sjofartsdirektoratet har helt felles interesser i si
mate. Dersom det ikke er mulig gjennom preventivt vedlikehold i bevare et skip som er vernet, vil kulturminner gi tapt
navhengig av skipets sertifikatstatus. Sjofartsdirektoratet finner folgelig sammenligningen mellom eventuelle varige unntak
[ra sertifikatbestemmelsene og "landligge” som uholdbar og er derfor ikke enig i konklusjonen som trekkes.”

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren mener at Sjofartsdirektoratets reglelverk er tilbakevirkende i den forstand at allerede sertifiserte skip ma
oppfylle nye regler som kommer til i lopet av fartoyets levetid. Riksantikvaren mener derfor det primeart ikke regelverket,
men alle endringene i regelverket, som medferer problemer.

Sjofartsdirektoratets prinsipp oppfattes 4 vere at fritak fra nye krav kompenseres gjennom tiltak som reduksjon av
fartsomradet, nedsettelse av passasjersertifikatet og/eller begrensning av seglingstillatelsen til sommerhalvéret. P4 denne
maten sokes nye og hoyere sikkerhetsniva ivaretatt giennom kompenserende tiltak. Nir fartoyets sertifikater er redusert
til et minimum vil det ikke lenger veere mulig & etterkomme nye regler ved ytterligere begrensninger. Men, i praksis vil
mange fartoys evne til & finansiere sitt eget vedlikehold vere tapt for dette inntreffer. Riksantikvaren har allikevel valgt &
ta ut formuleringen av den endelige verneplanen.

Riksantikvaren ensker her & pipeke at det ikke er Riksantikvarens intensjon & promotere fritak fra normale sertifikatkrav
nér det gjelder vedlikehold og sjedyktighet. Preventivt vedlikehold er fordelaktig bade antikvarisk og ekonomisk. Nir
det gjelder kravet til vanlig sertifikatfornyelse er Riksantikvaren derfor helt pé linje med Sjofartsdirektoratet. Men som
det skulle fremkomme ovenfor er problemet ikke knyttet til dette, men situasjoner der endringer i regelverket medforer
nye krav og fysiske endringer av fartoyene.

Direktoratenes arbeidsma3l

Sjofartsdirektoratet setter videre "sporsmalstegn ved evkleringen inntatt i forste avsnitt som sier at Riksantikvaren og
Sjofartsdirektoratet har motstridende mal. (...) Det kan riktignok vere uenighet med tanke pa bvilke virkemidler som skal
tas i bruk for & nd milene, men dette kan etter Sjofartsdirektoratets vurdering, likevel ikke anses som om malene stir i
motstrid. (...) Sjofartsdirektoratet ber om at evkleringen om motstridende mal og tilhorende konklusjon blir endret i "Ny
nasjonal verneplan for fartoy.” Sjofartsdirektoratet viser ogsa til at de i stor grad "er bundet av internasjonale avtaler, men

at de stdr friere til 4 skreddersy et nasjonalt regelverk’.

Sjefartsdirektoratet peker avslutningsvis pa at “ny forskrift om skip som er vernet, skal gjore det mulig 4 sertifisere slike skip,
men at driften av skip som er vernet, skal skje i henhold til bestemmelser som ellers gjelder for drift og operasjon av skip. Det
vil vere onskelig at dette ogsa blir synliggiort i planarbeidet.”

Riksantikvarens merknad:

Formuleringen er ikke ment som kritikk, men som en konstatering av at direktoratene har ulike mal for sin virksomhet.
Riksantikvaren deler likevel Sjofartsdirektoratet sin vurdering av at dette ikke m& medfere at disse malene er uforenelige.
Riksantikvaren har derfor endret formuleringen slik at dette er tydeliggjort. Riksantikvaren er ogsé glad for at det er
mulig & utarbeide et nasjonalt regelverk som tar tilstrekkelig hensyn til begge direktorats oppgaver.
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Riksantikvaren har all interesse av at driften av skip som er vernet skal hvile pa heyt sikkerhets- og kunnskapsniva. I
henhold til Sjefartsdirektoratet enske er dette presisert i planen.

9.2.3 Norsk Forening for Fartgyvern sitt syn

Norsk Forening for Farteyvern (NFF) har bidratt med flere skriftlige innspill og i flere debatter om verneplanen. NFF
har ogsé eget delprosjekt i planarbeidet — se vedlegg 2. Det er kun innspill til siste utkast som tas med her. Innspillet ble
mottatt 7.1.2010.

NFF mener verneplanen er mer presis i forhold til omfang og ansvarsomrader. NFF er fremdeles av den oppfatning at
samarbeidet rundt arbeidet med verneplanen ikke har vert tilfredsstillende. NFF mener horingsprosessen har vert kort,
noe som serlig kan vare et problem i forhold til de frivillige som har mye erfaring & bidra med. Offentliggjoring av
heringsutkastene kunne ha motvirket dette. Foreningen er likevel forneyd med de forslag og argumenter som har fatt
giennomslag og ser frem til at planen iverksettes.

Faglig nivi
NFF mener det er uklart hvem som skal ha ansvar for 4 fremme kompetanseutviklende prosjekt innen fartoyvernet.
Dersom dette ogsd omfatter private vil det veere vanskelig for kulturminneforvaltningen 4 samordne dette.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren ensker mange kompetansehevende prosjekt innen vernefeltet, men ser samtidig at det kan vere en
utfordring a samordne dette.

Regional forvaltning
NFF mener at regional forvaltning er tydeliggjort i planen, men en formulering gjor det uklart om Riksantikvaren skal

finansiere bemanning ved den regionale forvaltningen.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren skal ikke finansiere stillinger hos regional forvaltning.

Tilskuddsmidler
NFF mener det er uklart hvordan en verneliste i praksis skal fungere. Skal vernelisten bidra til forutsigbarhet ma
ordningen inneholde tydelige retningslinjer for eier og forvaltning,

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren arbeider med en gjennomgang av de ulike aksepter og avtaler innen fartoyvernet med tanke pa en

forenkling og tydeliggjoring av disse.

Vernepraksis
NFF mener at Riksantikvaren ikke har klargjort hvorfor forvaltningen er tilfreds med dagens verneordning og hvilke

verneordning forvaltningen ensker ved siden av fredningsinstituttet.

NFF reagerer pa formuleringen” (verne-)”Avtalen tinglyses pé lik linje med ovrige kulturminner”, da verneavtaler innen
bygningsvernet ikke lenger eksisterer. NFF mener ogsa at vernavtalene ikke har den legalitet som fordres av forvaltningen
for 4 kreve slik avtale. NFF mener at det kontroll- og rapporteringssystemet som verneplanen legger opp til er
tilstrekkelig for & sikre at tilskudd fra post 74 gar til omsekte formal. Eventuelle verneavtaler mé kunne sies opp av begge
parter dersom en av partene ikke overholder avtalens intensjon.
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Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren ensker 4 viderefore ordningen "status som vernet skip” i tillegg til fredning av fartey. Riksantikvaren ser
ikke at rapporteringssystemet alene er tilstrekkelig for 4 kunne sikre et antikvarisk vern. Det foretas derfor en
giennomgang av verneavtalen for & gjore denne tydligere og enklere for alle parter.

Register

NFF mener det er veldig bra at malgruppen for registeret er utvidet til & gjelde allmennheten. Det er dessverre ikke sagt
noe om hvordan registeret skal utarbeides eller hvor ressursene skal komme fra.

Riksantikvarens merknad:
De vernede fartoyene skal registreres i den nasjonale kulturminnedatabasen Askeladden. Det er satt av midler til &
pibegynne dette arbeidet i 2010.

Sma og épne bater

NFF mener at planen tydeliggjor at Riksantikvaren har ansvar for fartey i bruk uansett storrelse. Dette ser NFF som en
avgrensing i forhold til tidligere utkast. Dette burde likevel ikke vare til hinder for at ogsa landsatte fartoy inngr i det
totale bildet av et representativt utvalg. NFF mener at alle fartoy uansett bruk ber kunne underlegges en bevaringsplan
pa linje med det ovrige fartoyvernet.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren deler NFFs syn.

Qkonomi og fremdrift

NFF beklager at Riksantikvaren ikke ser ut til 4 oke bemanningen innen farteyvern i 2010.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren ser at planen forutsetter gkte ressurser innen fartgyvern og avventer styringssignal fra departementet
etter at planen er vedtatt.

Fredninger
Planen inneholder ingen fredningsplan slik mandatet ber om, men peker p at produseres en kunnskapsbasert oversikt.

NFF mener Riksantikvaren likevel burde si noe om hva malet med en slik plan skal vere.

Riksantikvarens merknad:
Malet med en fredningsplan er & sikre vern av et representativt utvalg historiske bater.

9.2.4 Forbundet KYSTEN sitt syn

Forbundet KYSTEN har bidratt med flere skriftlige innspill og i flere debatter om verneplanen. Forbundet KYSTEN
har ogsé eget delprosjekt i planarbeidet — se vedlegg 1. Det er kun forbundets siste innspill som tas med her. Innspillet ble
mottatt 4.11.2009.

Forbundet KYSTEN mener at horingsutkastet representerer en plan med hoyt ambisjonsnivé og klare mal og visjoner,
men at bevaringsstrategiene som legges til grunn i for liten grad diskuteres. Planen bygger i hovedsak videre pa dagens
definisjon av forvaltningsansvaret, noe som oppfattes som problematisk nir de smé dpne batene innlemmes i
farteyvernet. Bevaringsbegrepet tar fremdeles utgangspunke i flytende fartay. Kysten er glad for at det ikke legges noen
storrelsesbegrensning oppad eller nedad pa fartoyvernet.
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Forordet:
KYSTEN mener at forste setning i forordet, der verneplanen ikke ma avgrenses til bare 4 gjelde flytende fartoy.

Riksantikvarens merknad:
Det presiseres at 0gsd fartoy pa land og i museer vil inngd i oversikt over fartoy som er tatt vare pa.

Fartoy/bat
KYSTEN tolker det slik at Riksantikvaren gjennom hele planen inkluderer smé og apne bater i begrepet fartoy.

o »

KYSTEN er likevel av den oppfatning av begrepet "fartoy” bor byttes ut med begrepet “bit”, noe som vil vere i trid med
begrepsbruken i lovverket.

Riksantikvarens merknad:
Kulturminneloven bruker begrepet "bat”, men ”bat” vil i mange andre sammenheng bli forstatt snevrere enn begrepet
“fartoy”. Riksantikvaren vil i vernefaglige ssmmenheng kunne ha behov for 4 tydeliggjore at ogsa andre flytende
innretninger enn dem som normalt omtales som bater omfattes av vernearbeidet. Dette skulle likevel ikke fa noen
konsekvenser for anvendelsen av kulturminneloven, da loven har sin egen definisjon av begrepsbruken. Egne definisjoner
finner vi ogsa i Sjofartsdirekroratets regelverk, uten at dette oppfattes som et problem av samarbeidende instanser.

)

Fredning

Kysten mener at man ber se pd muligheten av 4 frede biten i sin sammenheng, der ogsd naust, brygger, fiskemottak og
lignende inngér i fredningen. En nasjonal verneplan bor soke 4 ivareta konteksten biten var en del av.

Riksantikvarens merknad:

Det er bade viktig og riktig at farteyet sees i sin sammenheng, og Riksantikvaren vektlegger ogsd dette aspektet i
vurderingen av de enkelte fartoyvernprosjekt. Likevel minner Riksantikvaren om at mange andre kategorier enn fartey
knyttet til fiske inngar i planen, samt at skulle dette gjennomferes fullt ut vil planen i realiteten métte inkludere de fleste
faste og flytende kulturminner langs kysten, innsjeer og vannveier. Dette ville ligger utenfor planens mandat.
Riksantikvaren tilstreber uansett helthetlige vurderinger i vernesaker som inkluderer biter, slik at sammenhengen
mellom faste og flytende kulturminner blir ivaretatt. Dette kan med fordel understrekes i planen.

Smé og épne biter
KYSTEN er usikker pa hva som menes med at Sma og apne béter skal gis juridisk vern i de tilfellene det er nedvendig”.

Her stiller verneplanen smé og pne bater i en sarstilling i forhold til andre fartey. Dette harmonerer darlig med at "en
storrelsesbegrensning nedad er lite hensikesmessig nar det gjelder representativitet”. “Juridisk vern i nedvendige tilfeller ”
er ikke det samme som “mal om representativitet” i vernesammenheng. Her ma verneplanen vare i samsvar med at sma
og dpne bater skal vere en del av farteyvernforvaltningen og inng i det representative utvalget av fartoy som skal tas vare

pa.

KYSTEN mener ogsa at fredning kan anvendes for bater i museer dersom tilstanden til en bat av serlig kulturhistorisk
verdi er truet av dérlige bevaringsforhold eller andre forhold som tilsier at loven ber anvendes”.

Riksantikvarens merknad:

Alle bater har i utgangspunktet samme mulighet for vern. Med formuleringen “juridisk vern i de tilfellene det er
nodvendig” menes samme praksis som er etablert for faste kulturminner, der for eksempel eldre hus pd museum ansees &
ha tilstrekkelig beskyttelse og som regel ikke blir vedtaksfredet. Det legges opp til samme praksis for biter som inngar i
museenes samlinger. Riksantikvaren ser at dette forhold ikke trenger avgrenses til sma og pne bater, men gjelde alle
fartey som inngar i museenes samlinger. Juridisk vern og representativitet er ikke er det samme, men dette er heller ikke
koblet sammen i planen.

Det er riktig at loven ikke tar hensyn til eierforhold. Riksantikvaren ma ha grunn til & tro at museenes szrlige ansvar for

sine samlinger gjor det lite trolig at loven vil bli bruke i slike sammenhenger, men for ikke 4 skape inntrykk av
forskjellsbehandling vil formuleringen her bli endret.
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Smabatregister”

KYSTEN stotter arbeidet med & opprette et smabatregister som gir oversike over alle smabater ved museene, men mener
at dette kan gjores i samarbeid med museumsnettverkene og ikke i regi av ABMU. KYSTEN peker pa at ABMU ikke er
et direktorat og ikke har forvaltningsansvar ovenfor batene.

KYSTEN mener at “smabatregisteret” skal inngd i register for fartoyvern og at man ikke skal skille mellom bater pa land,
cierforhold eller storrelse nir det gjelder hvilke bater som skal med i registeret.

Riksantikvarens merknad:

ABM-utvikling har bl.a. ansvar for utvikling og samordning av museene og sikring og utvikling av samlingene. Arlig
samler ABMU inn informasjon om samlingstilvekst og oppbevaringsforhold ved museene. Riksantikvaren er derfor av
den oppfatning at vi gjennom et samarbeid med ABMU vil kunne dra nytte av begge instansers ekspertise ved
kartleggingen av alle fartoy i museenes samlinger.

Et register bestér av en database der informasjon om alle fartoyene, ogsd smabater, legges inn. Sekeprogramet henter ut
en hvilken som helst oversikt fra databasen.

Regional forvaltning

KYSTEN mener at verneplanen ma ha en handlingsplan for hvordan malene med fartoyvernkompetansen i regional
forvaltning skal oppnas og hvilke kriterier som ligger til grunn. Det kan ikke vare en forutsetning for 4 fi stotte til
fartoyvern regionalt at fylkene stiller med like mye midler som Riksantikvaren. Riksantikvaren kan imidlertid gjerne
innga frivillige ordninger med fylkene om en slik ordning som SAVOS-planen inneholdt.

Riksantikvarens merknad:
Oppbygging av kompetanse hos fylkeskommunene ma selvsagt skje i samarbeid med disse og uten at kvaliteten pa
vernearbeidet svekkes.

Det er i dag ingen forutsetning for stette til farteyvern regionalt at fylkene stiller med like mye midler som
Riksantikvaren. Tvert i mot er det slik at dersom fylkene som er med i "SAVOS-ordningen” vil gi tilskudd til farteyene i
fylket, s har Riksantikvaren bundet seg til 4 gi like mye som fylkeskommunen. Dette kommer i tillegg til — ikke i stedet
for — Riksantikvarens evrige tilskudd til fartey i de aktuelle fylkene.

Havn og opplagsplass:
KYSTEN stotter planens intensjon om & styrke farteyenes rett til havn og opplagsplass. I den forbindelse pekes det pa

Kystverkets "Landsverneplan for maritim infrastruktur” og KYSTEN ber vernemyndighetene om 4 pavirke prosessen
med retningslinjer for havnene som skal vernes slik at forholdene legges til rette for verneverdige fartoy.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren tar innspillet til etterretning.

Frivillig engasjement:

KYSTEN minner om at den frivillige innsatsen er en forutsetning som ma ligge i bunn for det meste av tenking rundt
nasjonal verneplan.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren deler oppfatningen av det frivillige engasjementets betydning innen fartoyvernet.
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Sektorovergripende ansvar:

KYSTEN peker pa at Fiskeri og kystdepartementet ikke har inkludert fartoy i sin "Landsverneplan for maritim
infrastruktur”. KYSTEN peker ogsd pé at staten har gitt bort sine verneverdige fartoy i stedet for & g foran med et godt
cksempel som eier. KYSTEN mener at Riksantikvarens plan mé ha som mél 4 gjere noe med dette.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren mener 4 ha innarbeidet viktigheten av samarbeid med andre deler av forvaltingen i planforslaget, men

deler for ovrig KYSTENS oppfatning.

Museene:
KYSTEN mener at verneplanen mé avklare forholdet til museene og alle bitene som de har i sin varetekt. De uklare
ansvarsforholdene er uholdbare og virker handlingslammende for fartayvernet.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren kan ikke se at ansvarsforholdene er uklare. Fartoy pd museum eies av museet som dermed ogsa har ansvar
for disse fartoyene. Ansvaret for samlingene er forankret bade i ICOMs museumsetiske regelverk og Kultur- og
kirkedepartementets érlige tildelingsbrev.

Som KYSTEN peker pa er det alt i dag en rekke fartoy eiet av museene pa vernelisten. Da Riksantikvaren i sin
soknadsbehandling primart vurderer fartoyet og ikke eier, har disse mottatt tilskudd pa linje med fartoy som har andre
eierformer.

9.2.5 Fartgyvernsentrenes Fellesrad sitt syn

Farteyvernsentrenes Fellesrdd (FF) har bidratt med flere skriftlige innspill og i flere debatter om verneplanen. FF har
ogs levert et skriftlig innspill mens planarbeidet pagikk. Det er kun fellesradets siste innspill som tas med her. Innspillet
ble mottatt 8.1.2010. FF bestar av de tre nasjonale fartoyvernsentrene Bredalsholmen Dokk- og Farteyvernsenter,
Hardanger farteyvernsenter/Hardanger og Voss Museum og Nordnorsk Farteyvernsenter

Generelt
Fartoyvernsentrene mener at planen inneholder mange gode og riktige, mal, strategier og tiltak.

Formidling

Fartoyvernsentrene beklager at planen ikke legger opp til at Riksantikvaren skal stotte formidlingstiltak ut over dagens
niva. Sentrene mener de har en viktig formidlingsfunksjon.

Riksantikvarens merknad:
I folge retningslinjene kan RA prioritere fartey som har formidlingspotensiale, men RAs tilskuddsmidlene skal ga til
antikvarisk vern. Formidling av farteyene ivaretas best av eierne. Formidlingsoppgaver ved sentrene stottes bl.a. giennom

tilskudd fra KUD.

Handverkskompetanse

Sentrene mener det er positivt at planen skisserer strategier og malsettinger for & ivareta hindverkskompetansen og
mener at sentrene ber ha en rolle i dette arbeidet.

Riksantikvarens merknad:

RA samtykker, men peker pé at det ogs fins mye viktig kompetanse hos i den tradisjonelle reparasjons- og
verftsindustrien.
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Arbeid pi utenlandske verft

Sentrene peker pé at RA ensker 4 stotte istandsetting ved norske verft.
Riksantikvarens merknad:

Punktet om norske verft bortfaller, da RA pga E@S-reglene ikke har anledning til 4 styre hvilke verft fartoyene onsker &
benytte. RA kan bare stille krav til materialbruk, utfering og kvalitet pé arbeidet.

Organisering av sentrene

Sentrene peker pé at de er selvstendige enheter og ikke halvoffentlige institusjoner. Likevel vil sentrene at planen skal
presisere at de er ikke-kommersielle stiftelser organisert og finansiert pa samme mate som museer og at de offentlige
niviene m3 samarbeide om 4 videreutvikle sentrene.

Riksantikvarens merknad:

Det m skilles mellom sentrenes organisering og deres oppgaver innen fartoyvernet. RA gir direkee tilskudd til
dokumentasjonsarbeidet og investeringer i anlegg og utstyr ved sentrene slik at dette ikke skal belastes oppdragene ved
sentrene. Dette skal sette sentrene i stand til 4 tilby antikvarisk istandsetting av fartoy til konkurransedyktige priser.

Styring av oppdrag

Sentrene peker pé at tradisjonelt handverk kan bare sikres gjennom kontinuerlig uteving av disse, og at oppdrag pa den
vernede fliten derfor ber styres til sentrene.

Riksantikvarens merknad:

Det er riktig at hindverk mé uteves for 4 kunne sikres, men denne kunnskapen fins ikke bare ved sentrene. Kanalisering
av oppdrag til sentrene vil vere bide lovstridig og bidra til & fjerne grunnlaget for den handverkskompetansen som i dag
fins i distriktene. Da blir det ogsa illusorisk & kreve at sentrene skal veere konkurransedyktige. RA mener at den samlede

kompetansen opprettholdes best ved at det stilles strenge krav til utforing og kvalitet uansett hvem som utferer

oppdraget.

Opplagsplass for fartey

Sentrene mener det er problematisk 4 skulle skaffe opplagsplass for fartey med kulturhistorisk verdi og mener at dette ma
forutsette at lokale reguleringsbestemmelser ikke er til hinder for dette.

Riksantikvarens merknad:
RA er innforstitt med plankravet.

Forutsigbare rammevilkér

Sentrene mener det er positivt at RA legger opp til mer forutsigbare rammevilkér og at en planmessig prioritering og
giennomfering vil vere til gode for alle parter. Men, et hinder for dette er at det ikke kan bevilges for mer enn ett &r om
gangen. Sentrene mener at det for spesielle fartoy bor kunne bevilges til hele prosjektet med érlige utbetalinger i
prosjektperioden.

Riksantikvarens merknad:

Névarende tilskuddsordning tillater ikke at RA binder seg for mer enn 2 ar. Men, det er ikke nodvendigvis "spesielle
fartey” som viser seg 4 bli de mest kostbare prosjektene, og det har heller ikke vist seg & vare mulig for sentrene & overskue
totalkostnadene med prosjekt som viser seg 4 bli store. Skal det ha noen hensike & innga avtaler av den typen som
sentrene etterlyser, s forutsetter dette at sentrene kan gi bindende pristilbud eller forplikte seg til en kostnadsramme.

Sma og épne biter

Sentrene mener at planen ber bruke terminologien "béter” i stedte for “fartoy” da lovverket bruker forstnevnte.
Sentrene mener videre at bater ber forvaltes i sine hjemmedistrikt og sees i sammenheng med bygningsvernet.
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Verneplanen mé reflektere dette gjennom 4 legge vekt pa miljoet batene er en del av. Det ber ikke skilles mellom private
eiere og museer som eiere.

Riksantikvarens merknad:

Konteksten batene inngir i er viktig bide for verneverdi og formidling. Nar det gjelder utvalg for vern av smé og dpne
biter finner RA det naturlig 4 kartlegge hvilke bater som allerede er sikret et faglig vern ved museene. Nar det gjelder
Riksantikvarens kompetanse er denne i utgangspunketet tilgjengelig for alle kategorier eiere av bater.

Fartoyvernet som fagdisiplin

Sentrene peker pa at giennom 2 integrere hindverkskunnskap og akademisk kunnskap har spilt en viktig rolle i norsk
fartoyvern gjennom den innsikten som dette har skapt. Sentrene peker pa at de fortsatt har en viktig rolle 4 spille
giennom 4 utvikle denne tilnzrmingen.

Riksantikvarens merknad:

RA deler sentrenes oppfatning av at det er viktig & forene den handverksmessige og akademiske siden av vernearbeidet.
Mye har endret seg siden sentrene ble planlagt og RA finner det onskelig & oppsummere erfaringene og utrede sentrenes
rolle i en egen rapport.

9.2.6 ABM-utvikling sitt syn

ABM-utvikling har i flere debatter om verneplanen. ABM-utvikling var del av referansegruppen og leverte ogsa et
innspill til det forste horingsutkastet som ble sendt referansegruppen. Det er ABM-utviklings siste innspill som tas med
her. Innspillet ble mottatt 5.1.2010.

Generelt:

ABM-Utvikling ser det som viktig og positivt at Riksantikvaren tydelig signaliserer et onske om tettere samarbeid
mellom Riksantikvaren, Norsk Handverksutvikling og ABM-utvikling om opprettholdelse av kompetanse pa handverk
innen antikvariske vern av fartey. Forslaget om sektorovergripende arbeid blir ogsi ansett som veldig viktig sett fra
ABM-utviklings stisted.

ABM-utviklings rolle:

ABM-Utvikling understreker at de ikke har et direkte forvaltningsansvar for bater eid av museene, og mener & ha en
annen rolle enn RA i forhold til operativt ansvar i farteyvernet.

Riksantikvarens merknad:
”Statens senter for arkiv, bibliotek og museum (ABM-utvikling) er en museumsfaglig statsinstitusjon og et radgivende
organ for offentlige myndigheter. ABM-utvikling er underlagt Kulturdepartementet, men arbeider for hele sektoren.

Organet har som hovedoppgaver & fremme utvikling og samarbeid mellom museene. De skal bidra til 4 utforme og

giennomfore den statlige museumspolitikken og forvalte oppgaver som er delegert fra Kulturdepartementet, jf.
museumsmeldingen. RA er saklig uenig i ABM-Utviklings rolleforstaelse. RA kan vanskelig se at det forefinnes et

museumsfaglig skille mellom gjenstander, herunder bater oppbevart pi magasin eller landsatt for godt, bygninger og
anlegg. Den samlede gjenstandsmassen i museumssektoren er summen av disse, dette er ogsi grunnlaget for all
samlingsrapportering som hvert ar gjores til Kulturdepartementet. Slik RA vurderer det er dette et helt klart definert
ansvarsomride for museumssektoren. Vi kan folgelig vanskelig se at biter her er i en sarstilling, men at de ma
harmoniseres i forhold til den @vrige museumsmasse og underlegges de samme forvaltningsprosedyrer som i
museumssektoren forgvrig,

Register
ABM-Utvikling ser det som svart viktig at biter registreres inn i Askeladden, ogsa musealt eide fartoy. Det er et sterkt

onske om at digitale systemer gjores konvertible slik at man rasjonaliserer ressursbruken. En rekke museale bater er i dag
digitalisert inn i Primus (museenes digitalarkiv) og flere av disse finnes ogsa i arkivsystemet til Digitalt Museum.
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Riksantikvarens merknad:

RA stotter at fartoyer ma fa et felles register. Bruken av Askeladden reiser noen prinsippielle sporsmal da basen pr. i dag
kun brukes til fredete objekter. Som kjent er de fleste bater enten med vernestatus eller i musealt eierskap. Kun et lite
fatall (5 fartoy) er fredet etter Kulturminneloven. Dessuten inncholder ikke basen i dag samlinger og bygninger fra
museumssektoren, det kan derfor ikke gjores spesielle unntak for evt. bitsamlinger for et helhetlig grep er giennomfort.
Her md mer overordnet og strategisk arbeid gjores pd avgrensning for endelig konklusjon trekkes.

Formidling
ABM-Utvikling mener kulturminneforvaltningen ber ha sterre fokus pa formidling av det enkelte fartoyvernprosjeke.

At fartoyvernet har fokus pa vern gjennom bruk anferes som bra, men man savner okt formidlingsfokus pa for eksempel
digitale verktoy.

Riksantikvarens merknad:

Formidling er alltid viktig av kulturminner, ogsd innen fartoyvernet. Av denne grunn er ogsd vern giennom bruk ansett
som den beste verneformen og formidling for den typen kulturminner. Dette skaper oppslutning rundt objektene, gir
flotte opplevelser, og ikke minst stotter opp om barebjelken i farteyvernet, nemlig de frivillige. Vern gjennom bruk er
etter RAs oppfatning den verneformen som gir det frivillige mening i bevaringsarbeidet. A palegge frivilligheten storre
formidlingsansvar enn & holde fartoyene seilingsdyktige er RA imidlertid skeptisk til. RA kan prioritere fartoy som har et
formidlingspotensial, men gir bare tilskudd til antikvarisk vern av fartey gjennom statsbudsjett post 74.

Flytende fartoy og fartey pd land

ABM-Utvikling er kritisk til kulturminnevernets forvaleningspraksis der man skiller mellom béter p4 land og pa vann.
ABM-utvikling presiserer at man ikke kan se at Kulturminneloven skiller mellom flytende fartoy og fartey pd land som
RA gjor i verneplanen, men snarere at dette er et uttrykk for saksbehandlerpraksis hos Riksantikvaren. Videre er man
kritisk til at musealt eide fartoy som star pd RAs liste over vernede fartoy har fitt denne statusen pa bakgrunn av
bruksformen og ikke eierformen som er den avgjorende fakeor for om baten faller inn under museumssektoren eller
kulturminneforvaltningen.

Riksantikvarens merknad:

Dagens kulturminneforvaltning for farteyer basert pé verneideologien vern gjennom bruk, en verneform som i all
hovedsak har vert praksis sa lenge dette vernefeltet har ligget under kulturminneforvaltningen. Der mélsetningen om
bruk enten er vanskelig eller umulig grunnet tilstand, eierskap eller storrelse har RA vert tydelige pa at fartoyet mé vare
flytbart for 4 ligge under kulturminnevernets forvaltningsomride. Bakgrunnet for dette prinsippet ligger blant annet i
var forstielse av grensen mellom anvarsomridet til museumssektoren og kulturminnevernet. RA ser at ABM-utvikling
har innvendinger til denne praksisen, noe som forsterkes ved at vernefeltet nd dpner for integrering av sma dpne béter.
Her er representativitet og grensen mellom sjosatt eller landsatt en utfordring og krevende. I dette grensesnittet mé det
utvises skjonn i forhold til enkeltobjekter, og det bor utredes noye hvilken bevaringsform som er best for denne
kategorien bater. RA vil likevel befeste at ansvaret for kulturminnevernet ma relateres med hovedfokus mot de flytbare
béter og farteyer.

9.2.7 Bergens Sjgfartsmuseum sitt syn

Innspill mottatt av Riksantikvaren 5.1.2010.

Ogsi Bergens Sjofartsmuseum peker pa at planen synliggjor mangelen pé forskning som grunnlag for representativitet og
tilbyr seg & bidra med kunnskap og ekspertise.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren ser frem til at museet bidrar med sine kunnskaper p4 feltet.
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Bruk

Bergens Sjofartsmuseum mener at det ved utvalg av fartey for tilskudd maé legges vekt pa om disse fir en fornuftig
etterbruk. Offentlig stotte bor ga til fartay som har et godt okonomisk fundament for drift. Et prinsipp ber vere at
fartey som er tilgjengelige for mange vurderes fremfor dem som er tilgjengelige for f3.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvarens mandat er & vektlegge kriterier som antikvarisk verdi, lokalt engasjementet samt fartoyenes verdi for
lokalmiljeene langs kysten. En vektlegging av farteyenes forventede driftsekonomi samt estimering av
publikumsoppslutningen ligger utenfor Riksantikvarens normale arbeidsfelt og vil vere problematisk 4 forene med
hensynet til fartoyenes antikvariske verdi, representativitet og geografiske fordeling. Prioritering av tilgjengelighet vil
kunne medfere en opphopning av prosjekt i sentrale strok samt avskalling av frivillige.

Fartoyvernsentrene

Museet mener ogsa at farteyvernsentrene ikke ber vare fartoyeiere da sentrene kan bli opplagsplass for vernede fartoy.
Av samme grunn ber heller ikke sentrene skaffe midlertidig opplagsplass for verneverdige fartoy.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren ser at fartoyvernsentrenes eierskap kan representere en mer kostnadskrevende verneform enn de frivillige
organisasjonene. Likevel er det vanskelig 4 se at behovet for opplagsplass for vernede fartoy kan ivaretas av frivillige. Den
type maritime museer som vi finner ellers i Europa, der viktige historiske fartoy bevares ved kai i museenes havner, er helt
fraverende i Norge. S lenge vi ikke har slike institusjoner md behovet for 4 sikre fartoy som bevares ved kai eller venter
pa restaurering ivaretas pd annen mate.

Fylkeskommunene
Bergen sjofartsmuseum mener at fylkeskommunale fartoyvernplaner er avhengige av lokale ressurser og oversikt. Museet

anbefaler derfor en overordnet tildeling av ressursene og mener Riksantikvaren kan sta for en slik fordeling etter
landsomfattende kriterier. Museet mener at prinsippet om offentlige etaters ansvar for egne kulturminner ogsa ber gjelde
for fartay.

Riksantikvarens merknad:

Dersom museet mener at Riksantikvaren skal fordele alle fartoyvernmidler, er dette ikke forenelig med en modell der
tilskuddsmyndigheten for den vernede flaten delegeres til fylkeskommunene. Riksantikvarens er enig i at etatsansvaret
ogsd ber omfatte fartoy.

9.2.8 Tromsg Universitetsmuseum sitt syn

Innspill mottatt av Riksantikvaren 4.1.2010.

Kunnskap og dokumentasjon

Tromse museum peker pé at planen synliggjer mangelen pa forskning som grunnlag for representativitet og vurderinger.
Museet vil kunne bidra med kunnskap og ekspertise innen relevante tema og beklager at dette ikke er nevnt i
planforslaget.

Det bemerkes ogsa at museal ivaretakelse av biter og batdeler som kildemateriale og formilding har betydning for
ettertiden.

Riksantikvarens merknad:
Riksantikvaren finner det positivt at museene vil bidra med sine kunnskaper pa feltet.
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Representativitet

Tromse museum kan ikke se at planen diskuterer hvordan etnisitet skal ivaretas som representativitetsfaktor. Museet
mener dette hensynet kan ivaretas ved & se pa batens bygge- og brukshistorie. Museet mener ogsa at planen legger for mye
vekt pa stedstilhorighet, da bitene ofte kan ha en omflakkende historie. Med tanke pa situasjonen i Finnmark finner
museet det betenkelig dersom frivillighet skal vere eneste kriterium og mener verneprosessen ma styres mer ut fra
representativitet. Vern kan skje som et samarbeid mellom museer og fylkeskommunen.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren er enig i at hensynet til etnisitet kan ivaretas gjennom & vektlegge bygge- og brukshistorien. Et fartay
sokes alltid bevart i som det var i en nermere angitt periode av sin historie. Nir det gjelder stedstilhorighet tar
Riksantikvaren utgangspunkt i hvor farteyet var hjemmeherende i den aktuelle perioden. Frivillighet er ikke enerddende
som kriterium for vern og en rekke museumseide fartoy har vernestatus. P4 samme mate som ellers i landet stir museene
i Finnmark helt fritt til 4 initiere vern av fartey som de finner sentrale for den regionale historien.

Smé dpne bter

Tromse museum mener at det haster med 4 synliggjore mindre bater fordi disse er fraverende innen farteyvernet.
Bitene og deres kulturmiljoer bor kartlegges, noe som samtidig vil gi kunnskap om etnisk variasjon og folgelig gjore det
mulig & foreta utvalg p dette grunnlag. Museet peker ogsd pé at ingen mindre bater brukt i innlandet er fredet, og at
kunnskap om slike bater er fraveerende i Tromse universitets faglige program innen arkeologi.

Riksantikvarens merknad:

Det er riktigat sma apne bater har vert fraverende innen Riksantikvarens arbeidsfelt. Det er likevel slik at
tradisjonsbater er den kategori fartey som det har vart forsket mest og lengst pd ogat museene har samlet inn og
dokumentert slike bater i mer enn 100 r. Det betyr ikke at Riksantikvaren anser dette feltet som ferdig. Et viktig arbeid
gjenstar med 4 skaffe oversikt over alle bevarte og dokumenterte bater som et grunnlag for videre vern og
dokumentasjon. Nar det gelder biter som er arkeologiske funn/gjenstander sorterer ikke disse under Riksantikvarens
farteyvern, men kan figurerer i oversikten over fartey som er tatt vare pa.

9.2.9 Nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og kystkultur sitt syn
Til tross for at nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og kystkultur ikke var del av referansegruppen eller fikk

forssteutakstet til horing, hadde de skaffet seg et eksemplar hvorpé de ensket & gi sin uttale. Deler av innspillet er skrevet
uten at netteverket har tatt del i diskusjonene i forkant. Riksantikvaren mottok innspillet 1.11.2009.

Generelt:
Nasjonalt nettverk for fiskerihistorie og kystkultur med tilsammen 20 museer som medlemmer har gitt folgende felles
heringsuttalelse til Riksantikvaren:

Sma tradisjonsbater

Det er positivt at storrelsesbegrepet og fravar av dekk ikke lenger skal vare et formelt hinder i fartoyvernet. Det er viktig
at bide sma og apne bater kan ivaretas pa lik linje med storre, dekkede fartay. Der ser imidlertid ut til at innholdet i
bevaringsstrategien ikke er nevneverdig utfordret gjennom planen, til tross for denne formelle endringen. De dpne
bétene tas ikke med ut fra sine egne forutsetninger, men bedemmes ut fra tradisjonene innen bevaring av fartoy.

Riksantikvarens merknad:

RA tar til etterretning at nettverket ikke finner bevaringsstrategien for smé &pne bater utfordret godt nok i verneplanen.
Implementeringen av denne kategorier bater i kulturminneforvaltningen krever et overordnet strategisk arbeid og
samarbeid med museumssektoren og andre samarbeidspartnere, dette er et arbeid som ma felge handlingsplanen 2010-
2014.
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Vernebegrepet

Vernebegrepet i rapporten tar utgangspunke i autentisitet. A ivareta fartoy i bruk gir et godt utgangspunkt for & bevare
symbolske aspekt, kunnskap om vedlikehold og bruk, men som det presiseres i rapporten har fartey i utgangspunktet en
kort livssyklus. Vern gjennom bruk er ingen god méte 4 bevare kildeverdi pa. En verneplan som tar sikte pa ivaretakelse
av spesielt verneverdige fartoy kan ikke utelate & diskutere landsetting av disse fartoyene. Vi kan ikke risikere at vi
restaurerer i stykker de siste referansecksemplarene. En fri analyse som er ute etter en helhetlig strategi for 4 bevare bide
fartoyenes kildeverdi, den immaterielle kulturarven i form av bygging, vedlikehold og bruk ma sette kopibygging og
landsetting i fokus og diskutere dette som reelle alternativer. Vi ber om at dette grepet vil bli bedre ivaretatt i planen fram
mot ferdigstiling. Aktiviteten i fartoyvernet folger pengene, og i dag bevilges det i hovedsak penger til restaurering. For &
fa til endringer her trengs det et godt samarbeid mellom museene og det tradisjonelle farteyvernet. I dag blir alt for
mange viktige referansefartoyer restaurert i stykker. Antikvariske prinsipper som er overtatt fra forvaltingen av faste
kulturminner egner seg dérlig for farteyvern, hvis vi ettersper bevaring av kildeverdi. Rapporten har heller ingen grep om
systematisk bevaring av utskiftede deler.

Riksantikvarens merknad:

RA er tydelige pé at fartoyvernet er fundert pa vernefilosofien vern giennom bruk. RA registrerer at museumssektoren er
uenig i denne tilnzrmingen. Nettverkets syn reflekteres ved bevaring giennom konservering, altsi en annen vernefaglig
tilnzrming. Innspillet illustrerer pa en god méte hvorfor det skal vere et skille mellom forvaleningspraksis og ansvar
innen kulturminnevernet og museumssektoren. RA er tydelige pé at var forvaltning skal holde seg til bater til vanns,
dette sier da ogsd noe om bevaringsformen til de vernede farteyene, jf. St.meld. nr. 16 (2004 - 2005) Leve med
kulturminner.

Fartovvernbegrepet

Slik farteyvernbegrepet er presisert i verneplanen gjelder det fartoy i bruk, og dermed béter som i hovedsak ligger pa
vannet. Dette er et dirlig utgangspunke, hvis de smé bitene skal inkluderes reelt, og ikke bare pd papiret. Ved & se pd
ansvarsfordelingen mellom museene og kulturminnevernet ser en to ulike funksjoner. Museene kan i hovedsak ta bater
ut av sin kontekst og magasinere disse pa en trygg mite, eller legge batene i naust i friluftsmuseer. Vi kan pd denne méten
bevare kildeverdien langsiktig, vi kan formidle, og vi kan bevare en rekke ulike autentisiteter. Riksantikvaren kan pa sin
side verne eller frede bater in situ (ref vikingskipene).

Riksantikvarens merknad:

Vern gjennom bruk eller konservering er en evig fagdiskusjon der autentisitetsbegrepet stadig utfordres. Innen
kulturminnevernet er det lange tradisjoner for vern gjennom bruk, der virkemidlene i forhold til antikvarisk
istandsetting er avgjorende for autentistetshensynet. Materialvalg, dokumentasjon, handverkskompetanse etc. avgjor om
kildeverdien i objektet opprettholdes — ikke nedvendigvis materialektheten i objektet. RA tar til etterretning nettverkets
skepsis til vern gjennom bruk, men anferer pa generelt grunnlag at kopibygging ikke er et alternativ til konservering i var
forvaltning. Serlig store fartoyer ville blitt en uoverkommelig oppgave 4 lose i denne sammenheng, sertifisering en
umulighet jf. Sjofartsdirekeoratets regelverk. Sa lenge verneinstituttet fokuserer vern gjennom bruk (til vanns ved kai) ma
béten tilfredsstille visse tekniske krav for & holde seg sjodyktig. Graden av istandsetting vil selvfolgelig folge bruken, men
skal et fartey konservers fullt ut ma den pi land og dermed inn i en annen portefolje.

Register

Registre for bater og langsiktige planer mé samordnes. Vi ber om at dette blir bedre inkludert i farteyvernplanen og at
museene trekkes direkte inn i dette arbeidet.

Riksantikvarens merknad:

RA stotter at det ligger en stor utfordring i 4 samordne av registre og digitale verktoy mellom kulturminnevernet og
museumssektoren.
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Ordbruk
A endre ordbruken til bat kunne kanskje bidrate til & frigjore synet og se hele feltet mer prinsipielt, ut fra a bevare
kildeverdi pa tvers av institusjoner og tradisjoner.

Riksantikvarens merknad:

Nettverket onsker endring av dagens begrepsbruk knyttet fartoyvern. RA anforer at dette begrepet har slitt sterk rot i
vernefeltet og har til dels ogsa blitt en terminologi i Sverige og Danmark. RA har forstielse for synspunktet, men ensker
en konservativ holdning her og beholder begrepet i sin ndvarende form.

9.2.9 Batbygger Kai Linde sitt syn

Bitbygger Kai Linde tok kontakt med Riksantikvaren og ensket 4 i planen til horing. Riksantikvaren mottok Lindes
innspill 2.1.2010.

Kopibygging:

Ser i utkast til fartoyvernplanen at Riksantikvaren ikke vil verne en kopibygd farkost. Dette er forstielig. Men at
riksantikvaren ikke ser kopibygging som sitt ansvarsomrade og skyver dette pa andre instanser er synd. Da er
utfordringen & komme til et samarbeid og mitt foreslag er folgende: Riksantikvaren formidler stotte ogsa til kopibygging
og dokumentasjon, forutsatt at originalen blir tatt vare pa land. Her md ABM-utvikling og museumsvesenet vere
samarbeidspartner. Norsk Hindverksutvikling (er det de som har ansvar for immateriell kulturarv?) ma ogsa vare med
og formaliserer kunnskapsoverforing og formidling.”

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren gir stotte til antikvarisk vern og stotter i hovedsak ikke kopibygging — verken nar det gjelder landbaserte
kulturminner eller biter. Kopibygging anses av Riksantikvaren som viktig for ivaretakelse av handverket, men deter i
hovedsak Norsk Hindverksutvikling som ligger under Kulturdepartementet som har ansvar for sikalte verneverdige
fag”. Det er viktig at de ser sitt ansvar pd dette feltet. Riksantikvaren ensker velkommen et samarbeid om ivaretakelse av
handverkskompetansen men kan ikke pata seg dette ansvaret alene.

9.2.10 Batbygger Kjell Magnus @kland sitt syn

Batbygger Kjell Magnus @kland ensket 4 gi sin uttale til planen. Riksantikvaren mottok @klands innspill 3.1. 2010 med

referanse til artikkel.

Innspill til planen er skrevet i Bladet Kysten (mars 2009) om den kompetente bitbrukeren.

Okland mener man ikke bare mé ta vare pa baten, men ogsa kunnskapspersonen, hindverkeren og batbyggeren. Mener
man ikke har vernet helheten rundt baten for man ogsa har opparbeidet institusjonaliserte ordninger som tar vare pa
kompetansen/kunnskapen som batbrukeren representerer. @nsker at hans innspill i Bladet Kysten blir lest i forbindelse
med heringen og en vurdering av om bitbrukeren som tema horer med til det videre arbeidet med fartoyvernplanen eller
om det horer under et annet ansvarsomrade i kulturminnevernet. Kritiserer ogsd Forbundet KYSEN for 4 ha uteglemt
bétbrukeren i sitt innspill til planen.

Riksantikvarens merknad:

Riksantikvaren ser det som viktig at opplevelse og kunnskap om bruk av kulturminnene ligger til grunn for vern av
kulturminnene. Det er imidlertid ikke mulig & belyse alle sider av batbruk i en verneplan som skal finne losninger pa
hvordan man skal kunne ivareta et representativt utvalg fartey for fremtiden, jf. bestillingen i Soria-Moria-erkleringen.
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