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1. Sammendrag

Pa fv. 24 har det i mange ar veert utfordringer for fremkommeligheten i Amundrudbakka ved
Gata. Utfordringene har seerlig vaert pa vinterstid for tungbiler. Det har gjennom de siste
tidrene vaert foretatt flere utredninger. Det har blant annet blitt utredet er ny trase for fv.24 pa
strekningen fra Stga i sgr til Gata i nord. Dette alternativet startet vest for Fosselva, krysset
Fosselvai ny lang bru og fortsatt videre nordover pa gstsiden av elva. Alternativet ville bergrt
kulturlandskapet ved Kvennstua og koblet seg inn pa eksisterende veg rett sgr for Gata. Ny
trase ville ha medfgrt betydelige terrenginngrep, med betydelig behov for massetransport, og
tiltaket ville vaert svaert kostnadskrevende.

| budsjettarbeidet for 2024 bevilget fylkestinget i Innlandet 200 millioner kroner i 2024-verdi
til tiltak pa fylkesveg 24 ved Gata og Amundrudbakka. Det ble da igangsatt et forprosjekt for
strekningen hvor det ble fastlagt at prosjektet skulle vaere en utbedring av eksisterende trase.
Det gjer at tidligere planer om ny trase ikke lenger er aktuelt. Forprosjektet ble politisk
behandlet i februar 2025. Forprosjektet er mandatet til reguleringsprosessen.

Innlandet fylkeskommune varslet varen 2025 oppstart av reguleringsplan for fv. 24 Gata-
Amundrudbakka, og fylkeskommunen har na utarbeidet forslag til reguleringsplan for
utbedring av vegstrekningen. Planarbeidet omfatter den ca. to kilometer lange strekningen
mellom krysset med @gardshggda (fv.24/fv.1922) og Gata sentrum. Omradet omfatter i all
hovedsak stigningene i Amundrudbakka.

Hensikten med planarbeidet er a bedre stigningsforholdene, og dermed fremkommeligheten
for spesielt tunge kjgretgy vinterstid. Stigningsforholdene reduseres betraktelig fra dagens
10-11% og til ca. 6%. Dette oppnas ved a ha jevn stigning, ta ned to kuler og fylle opp veglinja
i lavbrekk. Dette vil bedre fremkommeligheten betydelig.

Ny veg planlegges med en vegbredde pa 7,5 meter samt med en gang- og sykkelveg med en
bredde pa tre meter. Fartsgrensene er i utgangspunktet tenkt uforandret. Strekningen vil fa
belysning, noe den ikke har i dag. Sammen med ny gang- og sykkelveg vil tiltaket gi gkt
trafikksikkerhet og fremkommelighet for alle trafikantgrupper.

Det er antatt oppstart bygging i 2027, med ca. 1,5 ars byggetid.

Planarbeidet gjennomfgres etter plan- og bygningslovens § 3-7, der Stange kommune gir
Innlandet fylkeskommune myndighet til & utarbeide planforslaget. Det er Stange kommune
som er planmyndighet, og det er kommunestyret som skal sluttbehandle planforslaget.

Planarbeidet har forankring i forprosjektet for fv.24/33, vedtatt i februar 2025. | forprosjektet
ble det fastlagt at det skulle vaere en utbedring av eksisterende vegtrase.

3 | Planbeskrivelse Reguleringsplan



2. Innledning

2.1. Planomradet

Planomradet ligger langs fv. 24 i Stange kommune. Omradet ligger ca. 7,5 km sgrgst for
Kolomoen. Planarbeidet omfatter en strekning pa ca. to kilometer av fv.24. Planomradet
starter i sgr ved krysset @gardshggda (fv.24/fv.1922) og avsluttes i nord ved inngangen til
Gata sentrum.
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TEGNFORKLARING
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Bildet viser planomradet. Gult er vegen og rosa er gang- og sykkelvegen.

2.2. Dagens veg med trafikktall

Fv. 24 er en viktig fylkesveg som har en regional vegfunksjon bade for gjiennomgangstrafikk
mellom Kongsvinger/Odalen (Sverige) og Rv.3 Elverum (@sterdalen) og som lokalveg internt i
Stange. Videre ledes fv.24 til E6 i Stange.

Trafikkmengden/ADT’en pa strekningen er ca. 2950. Vallset har betydelig trafikk ifom
helgetrafikk, ferie og hgytider. Det er en hgy andel tungtrafikk med ca. 400 tunge kjgretgy pr.
dag.

Stigningsforholdene i Amundrudbakka er krevende da det er stigning pa 10-11%. Dagens
vegbredde er ca. 6,5 m. Fartsgrensen gar fra 40 og 50 ved bebyggelsen i Gata, til 80 pa
stgrsteparten av strekningen, for det blir 60 inn mot fylkesvegkryss @gardshggda
(fv.24/1922). Omradet er spredtbygd, og omradet er i all hovedsak skog og dyrka mark. Det
er i dag ikke tilbud til myke trafikanter pa strekningen. Adkomsten til Kvennstuguteateret,
med dertil parkeringsplass, ligger pa strekningen.
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2.3. Tiltakets forhold til forskrift om konsekvensutredninger

| samsvar med konsekvensutredningsforskriften § 8, jf. § 10, vurderer tiltakshaver at
planforslaget kan fa vesentlige virkninger for miljg og samfunn, og at planen derfor er
konsekvensutredningspliktig.

Innlandet fylkeskommune utarbeidet i forbindelse med oppstartsmgtet med kommunen en
vurdering etter konsekvensutredningsforskriften. Denne vurderingen ble lagt til grunn av
kommunen. Forholdet til konsekvensutredningsforskriften var tema i planforum 30.04.2025,
og statsforvalter kom i etterkant av mgtet i planforum med sin med sin anbefaling
vedrgrende konsekvensutredningsforskriften.

Hvilke temaer som er relevante a utrede i konsekvensutredningen omtales naermere i kapittel
4.4 Konsekvensutredning.

2.4. Tiltakets forankring i handlingsprogram for fylkesveger

Tiltaket er prioritert i Handlingsprogram for fylkesveger (2026-29), med en bevilgning pa 207
millioner kroner.
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3. Planprosess og medvirkning

3.1. Varsel om planoppstart og offentlig ettersyn

Planprosessen startet med oppstartsmgte med Stange kommune, den 25.03.2025. Den
30.04.2025 og 27.01.2026 ble planarbeidet drgftet i regionalt planforum.

| juni 2025 ble det varslet oppstart av planarbeidet, med frist for innspill 10.august 2025. Det
ble sendt ut skriftlig varsel til alle bergrte parter. Det kom inn 8 skriftlige merknader. Disse er
oppsummert og kommentert i pkt. 8. | forbindelse med varsel om oppstart ble det avholdt et
apent mgte pa Vallset samfunnshus den 19.06.2025, med ca. 75 fremmagtte.

Den 12.01.2026 ble det varslet en mindre utvidelse av planomradet. Det kom ikke merknader
til utvidelsen.

Innlandet fylkeskommune er vegeier og tiltakshaver for planarbeidet.

Planforslaget er fremmet etter plan- og bygningslovens § 3-7, dvs at Stange kommune har
gitt vegeier hjemmel til & sende planen ut pa hgring.

3.2. Roller og ansvar

Innlandet fylkeskommune er eier av fylkesvegen og har ansvar for regulering, skonomi og
bygging. Til deler av planarbeidet har Innlandet fylkeskommune fatt konsulentbistand fra
NIRAS AS.

I innledende fase av planarbeidet har det vaert tett dialog med kommunen, og det er enighet
mellom kommuneadministrasjonen og fylkeskommunen om grepene i reguleringsplanen.

Kommunen har gitt Innlandet fylkeskommune tillatelse til 8 bruke plan- og bygningslovens §
3-7, dvs at Innlandet fylkeskommune selv kan legge planen ut pa hgring. Spgrsmalet om bruk
av § 3-7 ble forelagt Planutvalget i Stange kommune i mgte den 19.03.2025, (PUT-sak 5/25).
Selv om kommunen har gitt tillatelse til at Innlandet fylkeskommune kan sende planen ut pa
hgring, sa er det fremdeles Stange kommune som er planmyndighet. Det er derfor
kommunen som, i etterkant av hgringen, skal sluttbehandle og vedta reguleringsplanen.

Det er planlagt oppstart bygging i 2027, og det er antatt en byggetid pa 1,5 ar.
Malet med prosjektet er & gke fremkommeligheten og trafikksikkerheten for alle

trafikantgrupper pa fv.24. Det er seerlig behov for & senke stigningsforholdene, da
eksisterende stigningsforhold er krevende for tungtransporten.
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4. Beskrivelse av reguleringsplanen

4.1. Planlagt arealbruk

Tabellen nedenfor viser arealfordelingen i planforslaget.

Arealformal Areal i daa?
1110 - Boligbebyggelse (3) 0,5
2010 - Veg (13) 2,0
2011 - Kjgreveg (2) 17,2
2015 - Gang- og sykkelveg (9) 5,6
2019 - Annen veggrunn-grgntareal (26) 439
2025 - Holdeplass/plattform (2) 0,2
2080 - Parkering 1,3
3002 - Bla/grgnnstruktur 1,2
5110 - Landbruksomrade (17) 24,2
6001 — Bruk og vern av sjg og vassdrag 1,0
med tilhgrende strandsone

SUM 97,2
320 - Flomfare 8,6
370 - Hgyspenningsanlegg 1,1
560 - Bevaring av naturmiljg 4,2
730 - Bandlegging etter kulturminneloven 0,1
0 - Midlertidig anleggsomrade (18) 28,0

Omradet er spredtbygd, og omradet er i all hovedsak skog og dyrka mark i tillegg til
eksisterende veggrunn. Planforslaget omdisponerer ca. 10,8 daa dyrka mark, 2,7 daa
beitemark samt ca. 3,4 daa dyrkbar mark. Planforslaget medfgrer et permanent erverv av ca.
0,5 daa boligareal.

Planforslaget medfgrer behov for et permanent erverv pa ca. 32,7 daa og et midlertidig erverv
pa ca. 26,5 daa. Dette er i hovedsak skog og dyrka mark. | tillegg til et permanent erverv pa
ca. 0,5 daa boligareal medfgrer planforslaget ca. 0,7 daa midlertidig erverv av boligareal.

4.2. Beskrivelse av regulerte lgsninger

Utstrekning

Planomradet har en utstrekning pa cirka to kilometer. | nord starter prosjektet der
eksisterende gang- og sykkelveg slutter sgr i Gata. Prosjektet gar opp Amundrudbakka til og
med krysset med @gardshggda (fv.24/1922).
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Sluttpunkt i s@r. Prosjektet tar med seg t.o.m krysset med @gardshegda. fv.24/1922

Tverrprofil for veg

Det er valgt dimensjonerende vegklasse Hg1, dvs med en vegbredde pa 7,5 meter.
Vegoppmerkingen er planlagt vaere med forsterket midtoppmerking. For gang- og
sykkelvegen er det valgt en bredde pa 3 meter, dvs 2,5 m asfaltertbredde pluss grusskulder.
Med unntak av de ca. 220 meterne lengst mot nord, er det valgt 3 meter grgft som skille
mellom gang- og sykkelvegen og kjgrevegen. | omradene lengst nord er det, pga tilpasninger
og behov for reduserte inngrep, en overgangssone med redusert grgftebredde pa 1,5 meter.
Helt lengst i nord, dvs ved tilkobling til eksisterende gang- og sykkellgsning, er grgfta pa 1,5
m erstattet med en kantsteinsrabatt pa 1,5 meter. For de 80 meterne aller lengst nord er
bredden pa gang- og sykkelvegen ogsa redusert fra 3,0 til 2,75 meter.
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Nedenfor er det vist et tverrprofil av vegen. Skraningshelningene og eventuelt bruk av
rekkverk varierer mht sideterrenget.

Grofteskraning GS-veg Groft Vegskulder Kjorefelt ! Kjorefelt Vegskulder rom
3.00 3.00 00 0.75 3.00 3.00 0.75 5

lllustrasjon av tverrprofil pa strekningen.

Adkomster

Langs hele strekningen ligger det spredte avkjgrsler og adkomster. Det aller fleste
adkomstene ligger pa gstsiden av eksisterende fylkesveg og har helning fra adkomstvegen
og ned til fylkesvegen. Totalt er det 3 kryss og 15 avkjgrsler som blir bergrt av planforslaget.
Det er jobbet mye med tilpasning og utforing av avkjgrsler. Med unntak av en avkjgrsel, sa
har avkjgrslene fatt like eller bedre forhold, ut fra eksisterende situasjon. Det er gjort bade
mindre tilpasninger samt mindre omlegginger for a sikre akseptable adkomstforhold.
Adkomstforholdene vurderes dermed godt ivaretatt i planforslaget. Forhold knyttet til
adkomster er naermere redegjort for i kap. 5.3.

Eiendomsinngrep.

I tillegg til eksiterende veggrunn omfatter planomradet hovedsakelig dyrka mark og skog.
Lengst i nord mot Gata er det ogsa noe boligareal som bergres. Det er ingen bygninger som
blir bergrt, men forholdsvis mange adkomstveger ma justeres.

Dette er 20 eiendommer som bergres av tiltak/inngrep. Totalt er ca. 32,7 daa privat eiendom
foreslatt permanent ervervet og ca. 26,5 daa midlertidig ervervet i byggeperioden.
Planforslaget legger opp til ca. 0,5 daa permanent erverv av boligareal. Planforslaget
omdisponerer ca. 10,8 daa dyrka mark, 2,7 daa beitemark samt ca. 3,4 daa dyrkbar mark.
Totalt legger planforslaget opp til et permanent erverv av ca. 14,6 daa skogsmark. For
vurdering rundt jordbruk vises det til pkt. 5.8 samt KU Jordbruk som er eget vedlegg.

Forholdet knyttet til eiendomsinngrep redegjgres naermere under pkt. 5.9 i planbeskrivelsen.

Fravik

Det er sgkt om og innvilget tre fravik fra gjeldende handbgker:

- Det erinnvilget fravik for stigning pa gang- og sykkelvegen. Maksimal stigning pa
gang- og sykkelvegen er ihht handbok 5%, men det her er 6 %. Ut fra topografien
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pa stedet er det ikke mulig @ oppna 5%. Ny situasjon vil bli god
trafikksikkerhetsmessig og akseptabel nar det gjelder fremkommelighet og
stigning.

- Det erinnvilget fravik for fire avkjgrsler (90100, 90600, 91000 og 91400). Det er
jobbet mye med & optimalisere avkjgrsler i dette prosjektet, men vi har ikke
kommet utenom behov for fravik. Avkjgrslene vil, med unntak av 91000, bli bedre
enn dagens avkjgrsler, men oppfyller ikke krav stilt i gjeldende handbgker.

- Det erinnvilget fravaer for horisontalkurveradius for gang- og sykkelvegen. Dette
gjelder i enden av prosjektet, i krysset med @gardshggda (fv.24/fv.1922).

Byggeperiode
Det er antatt oppstart bygging i 2027, med ca. 1,5 ars byggetid.

Pa grunn av fv.24 sin viktighet sa planlegges byggingen ut fra at vegen skal vaere dpen
gjennom byggeperioden. For & fa gjennomfgrt byggingen ma det paregnes ulemper for
trafikantene gjennom byggeperioden, da det er betydelige anleggsarbeider som skal
gjennomfgres. Det vil bli lengre perioder med 1.feltsveg og lysregulering. Selv om prosjektet
planlegges ut fra apen veg, sa vil det bli behov for noen perioder med planlagt stenging.

| anleggsgjennomfgringen vil det veere fokus pa trygg fremkommelighet for trafikantene,
samt ivaretakelse for beboerne, herunder adkomstveger, langs strekningen.

Prosjektet har hatt fokus pa kostnader. Det er planlagt ut fra mal om massebalanse. Dersom
det skulle vise seg a bli behov for noe mer masser sa har Innlandet fylkeskommune veert i
dialog, med grunneier og kommunen, angaende mulig uttak rett sgr for Stga bru. Dette er det
pr. na ikke jobbet noe mer med, men det ligger som alternativ/mulighet dersom det skulle
vise seg a bli behov for masser.

Det er ikke planlagt noen permanente eller midlertidige arealer for masselagring. |
anleggsfasen sa vil det ngdvendigvis bli behov for noe flytting av masser. Entreprengren vil
ha ansvaret for den interne logistikken av slik masseflytting.
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Nedenfor fglger noen Kl genererte dataillustrasjoner over hvordan omradet vil fremsta etter
bygging:

Kl-illustrasjon sett nedenfra og oppover.

lllustrasjon av krysset med @gardshggda ( fv.24/1922).
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Kl-illustrasjon av avkjgringen/parkeringen ved Kvennstugua.

4.3. Alternativsvurderinger

Det har i sveert lang tid veert gnske om ny trase for fv.24 pa strekningen fra Stga i sor til Gata i
nord. Det har gjennom de siste tidrene veert foretatt flere utredninger av strekningen. Et
alternativ har veert ny trase fra Stga i sgr hvor vegen startet vest for Fosselva, krysset
Fosselva i ny lang bru og gatt videre nordover pa gstsiden, bergrt kulturlandskapet ved
Kvennstua og koblet seg inn pa eksisterende fylkesveg rett sgr for Gata. Ny trase ville ha
medfart betydelige terrenginngrep, med betydelig behov for massetransport, og tiltaket ville
veert svaert kostnadskrevende.

Ifom forprosjektet for fv.24 og 33, ble det fastlagt at prosjektet skulle vaere en utbedring av
eksisterende trase. Det gjgr at tidligere planer om ny trase ikke lenger er aktuelt.
Forprosjektet ble politisk vedtatt i februar 2025. Forprosjektet er mandatet til prosjektet, og
det er i vedtaket av forprosjektet det ble fastlagt at prosjektet skal vaere en utbedring av
eksisterende trase.
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Illustrasjon fra Statens vegvesen sitt arbeid med planprogrammet fra 2016. Der ulike to ulke
alternativer til ny trase ble vurdert.

4.4. Konsekvensutredning

Konsekvensutredningen er utarbeidet som en del av reguleringsplanen i samsvar med plan-
og bygningsloven § 4-2 og forskrift om konsekvensutredninger (KU-forskriften). Tiltaket
omfattes av vedlegg Il punkt 10 e) (bygging av veg) i forskriften og er derfor vurdert etter § 8,
jf. § 10. Pa denne bakgrunn er det gjennomfgrt en konsekvensutredning som del av
planarbeidet.

Pa bakgrunn av tiltakets omfang og lokalisering er det konkludert med at planen kan medfgre
vesentlige virkninger for miljg og samfunn innen enkelte temaer. Det er vurdert i trdd med
forskriftens § 21 at fglgende temaer er beslutningsrelevante og derfor er det utredet to
delutredninger basert pa fglgende; naturmangfold og naturressurser — jordbruk (jordvern) se
vedleggene 5 og 6. Temaene er valgt fordi tiltaket medfgrer:

¢ permanent og midlertidig beslag av dyrka mark

e inngrep i registrerte naturtyper og naturverdier

Andre tema, som trafikksikkerhet, landskap, stgy, hydrologi mv., er vurdert i planbeskrivelsen,
men er ikke vurdert & ha vesentlige virkninger som utlgser krav om konsekvensutredning.

Metode og kunnskapsgrunnlaget

Metodikk fra Statens vegvesens handbok V712 er lagt til grunn for verdivurdering, pavirkning
og konsekvens, men er anvendt pa fagtema niva og ikke som en full samlet analyse.
Kunnskapsgrunnlaget bestar av eksisterende databaser og registrering, feltregistreringer og
fagrapporter, og innspill fra bergrte parter. Begge delutredninger (naturmangfold og jordvern)
og bygger pa tre trinn:
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1. Verdivurderinger
Omradet deles inn i delomrader som vurderes etter en skala fra ubetydelig til sveert stor
verdi. For jordbruk vurderes blant annet jordkvalitet og dyrkningspotensiale, mens
naturmangfold vurderes ut fra naturtyper, arter og gkologiske funksjoner.

2. Pavirkningsvurdering
Tiltakets pavirkning vurderes opp mot dagens situasjon (0-alternativet) pa en skala fra
forbedret til sterkt forringet. Vurderingen tar i utgangspunkt de varige virkninger av det
ferdige tiltaket.

3. Konsekvensvurdering
Verdi og pavirkning kombineres i konsekvensviften for a fastsette konsekvensgrad, fra
sveert stor positiv konsekvens til sveert stor negativ konsekvens. Resultatet viser hvor
alvorlig tiltakets virkning er i forhold til verdien av omradet som bergres.

For mer detaljer om metodikken og kunnskapsgrunnlaget ser vedlagte delutredninger og
kapitler 5.8 og 5.12 i dette dokumentet.

Alternativene
Forprosjekt vedtatt i februar 2025 utredet to hovedkonsepter aktuelle for videreutvikling av

Fv24: 1) bygge ny veg i ny trasé, eller 2) utbedre dagens veg (eksisterende veglinje). Det ble
besluttet at tiltaket skal veere utbedring av eksisterende veglinje. Vurderte alternativ ville
medfart betydelige terrenginngrep, stgrre klimagassutslippene, stgrre inngrep i landskap og
miljg (inngrep i ubergrt natur) og vesentlig hgyere kostnader.

For en mer detaljert beskrivelse av vurderingene henvises det til kapittel 4.3
Alternativsvurderingen og rapporten «Utvikling av fylkesveg 24 i Stange kommune og
fylkesveg 33 i @stre Toten kommune».

Sammenstilling
Utredningene viser at utbedringen av Fv. 24 Amundrudbakka vil gi bedre trafikksikkerhet og

framkommelighet, men samtidig medfgre negative konsekvenser for bade naturmangfold og
jordbruk.

For naturmangfoldet vil tiltaket fgre til tap av naturbeitemark, verdifulle traer og leveomrader
for rgdlistede arter. For jordbruket vil om lag 13,5 dekar dyrka og 3,4 dekar dyrkbar jord av
god kvalitet bli permanent omdisponert. Selv om inngrepene vil i liten grad pavirker driften av
gjenveerende jordbruksarealer, innebzerer de et varig tap av matjord.

Begge fagutredningene konkluderer med at tiltaket gir middels negativ konsekvens
sammenlignet med 0-alternativet. For & redusere de negative virkningene er det i Igpet av
prosjekteringsarbeidet gjort flere justeringer av veglinjen for & unnga arealbeslag og tap av
flere verdifulle traer. For a redusere de negative virkninger videre skal det gjennomfgres
avbgtende og kompenserende tiltak i byggeplanfasen, herunder tiltak for a ivareta
naturverdier og utarbeidelse av en matjordplan for a sikre god handtering av dyrka mark.
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5. Eksisterende situasjon og
virkninger av reguleringsplanen

5.1. Kommuneplan og reguleringsplan
Eksisterende situasjon

Gjeldende kommuneplan

Planomradet omfattes av kommuneplanens arealdel, vedtatt 18.10.2023. Bergrte areal eri all
hovedsak avsatt til LNF, med unntak av boligene lengst i nord mot Gata.

Dagens fv. 24 ligger inne i gjeldende arealdel til kommuneplanen som samferdselstiltak,
eksisterende kjgreveg. Gang- og sykkelveg pa strekningen er ikke inntatt i plankartet.

Kartutsnitt fra gjeldende arealdel til kommuneplanen

Arealformal, hensynssone og bandlegging inntatt i gjeldende arealdelen til
kommuneplanen:
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Samferdselstiltak, eksisterende kjgreveg

Langs vegen er det bolig-, jord- og skogbruksarealer som vil bli bergrt
H730 - Bandlegging etter kulturminneloven

H560 - Seerlige hensyn til bevaring naturmiljg

Red skravur — flomomrade

Svart skravur — Stgysone, der vegen er stgykilde

Tynn rad linje illustrerer alternativ vegtrase mellom Gata og Stga.

Gjeldende reguleringsstatus

Omradet lengst i nord, dvs mot Gata, bergrer reguleringsplanen for Gata, vedtatt 03.03.1981.
Med unntak av dette omradet sa er planomradet uregulert.
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Virkninger av requleringsplanen

Nar planforslaget tar utgangspunkt i en justering av eksisterende veglinje, medfgrer dette
betydelig mindre endring i arealbruk i forhold til enn bygging av en helt ny veglinje.
Planforslaget sideforskyver og utvider derimot veglinja noe. Nar man ogsa tar med arealene
til ny gang- og sykkelveg, noe som ikke ligger inne i gjeldende kommuneplan, sa blir samlet
arealbeslag til samferdsel betydelig gkt i forhold til hva som ligger inne i gjeldene
kommuneplan.

Av underformalene/hensynsonene i kommuneplanen sa er det spesielt naturbeitemarken
som far det stgrste arealinngrepet. Det vises her til pkt. 5.12 om Naturmangfold og

naturresurser, samt konsekvensutredningen for Naturmangfold.

Nar det gjelder den eldre reguleringsplanen, sa medfgrer planforslaget kun mindre endringer.

5.2. Veg og trafikkforhold
Eksisterende situasjon

Fv.24 har, i det aktuelle omradet, en trafikkmengde p& ca. 2950 ADT. Dette er lokaltrafikk
internt i Stange, samt gjennomgangstrafikk mellom Kongsvinger/Odalen (Sverige) og
rv.3/Hedmarken. Det er en hgy andel tungtrafikk med ca. 400 tunge kjgretgy pr. dag.
Stigningsforholdene i Amundrudbakka er krevende da det er stigning pa 10-11%.

Eksisterende vegbredde er pa ca. 6,5 meter. Fartsgrensen gar fra 40 og 50 ved bebyggelsen i
nord ved Gata, til 80 km/t pa stersteparten av strekningen, fgr det blir 60 inn mot
fylkesvegkryss @gardshggda (fv.24/1922). Det er ikke tilbud til myke trafikanter pa
strekningen.

Stigningene i Amundrudbakka har i alle ar medfgrt utfordringer mht fremkommelighet for
tungbiler vinterstid.

Virkninger av requleringsplanen

Ny veg planlegges med en vegbredde pa 7,5 meter og en gang- og sykkelvegen med en
bredde pa tre meter. Det vil bli vegoppmerking med forsterket midtoppmerking.
Fartsgrensene er i utgangspunktet tenkt uforandret. Strekningen vil fa belysning, noe den
ikke har i dag.
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Utsnittet nedenfor viser et tverrsnitt av veglgsningen pa strekningen med 80 km/t.
|

| Rekkverks-
Graftebunn Grofteskréning GS-veg Groft Vegskulder Kjorefelk ! Kjorefelt Vegskulder rom
100 300 % 50 075 300 300 0TS 075

Planforslaget reduserer stigningsforholdene fra dagens 10-11% og ned til ca. 6%. Dette
oppnas ved a ha jevn stigning, ta ned to bakketopper og fylle opp veglinja i lavbrekk. Ny
situasjon vil medfgre betydelige bedre fremkommelighet for bade kjgrende og myke
trafikanter.

5.3. Adkomstveger
Eksisterende situasjon

Langs hele strekningen ligger det spredte avkjgrsler og adkomster. De fleste adkomstene
ligger pa gstsiden av eksisterende fylkesveg og har helning fra adkomstvegen og ned til
fylkesvegen. Totalt er det 15 avkjgrsler som blir bergrt. Det er gjort bade mindre tilpasninger
og mindre omlegginger for a sikre akseptable adkomstforhold. Alle adkomstveger er
modellert, og de enkelte adkomstene fremgar av vedlagte tegningshefte. Det er innvilget
fravik, fra gjeldende handbgker, for fire av avkjgrslene. Vis noen av de viktigste adkomstene.

Virkninger av requleringsplanen

Med ett unntak har alle avkjgrslene fatt like eller bedre forhold, ut fra eksisterende situasjon.
Det at ny veg blir liggende hgyere enn eksisterende veg pa deler av strekningen, gjgr at det
generelt blir bedre utflating for avkjgrsler. Jevn stigning og slakere kurvatur pa ny veg er
gunstig med tanke pa siktforhold, bade for avkjgrsler og kjgrende pa fylkesvegen.

Det er innvilget fravik for fire avkjgrsler (90100, 90600, 91000 og 91400). Det er jobbet mye
med a optimalisere avkjgrsler i dette prosjektet, men vi har ikke kommet utenom behov for
fravik. Avkjgrslene vil, med unntak av 91000, bli bedre enn dagens avkjgrsler, men oppfyller
ikke krav stilt i gjeldende handbgker.
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5.4. Gang- og sykkelveg
Eksisterende situasjon

Det er ikke tilbud til gdende og syklende pa strekningen i dag.

Virkninger av requleringsplanen

Det planlegges gang- og sykkel pa hele strekningen, dvs en viderefgring av eksisterende
gang- og sykkelveg ved Gata. Gang- og sykkelvegen legges pa gstsiden av fv.24. Gang- og
sykkelvegen avsluttes i krysset med @gardshggda.

For gang- og sykkelvegen er det valgt en asfaltert bredde pa 2,5 meter pluss grusskulder pa
2*0,25, dvs totalt 3 m bredde. Med unntak av de ca. 220 meterne lengst mot nord, er det valgt
3 meter graft som skille mellom gang- og sykkelvegen og kjgrevegen. | omradene lengst nord
er det, pga tilpasninger og behov for reduserte inngrep, en overgangssone med redusert
groftebredde til 1,5 meter. Helt lengst i nord, dvs ved tilkobling til eksisterende gang- og
sykkellgsning, er grgfta pa 1,5 meter erstattet med en kantsteinsrabatt pa 1,5 meter. For de
80 meterne aller lengst nord er bredden pa gang- og sykkelvegen ogsa redusert fra 3,0 til 2,75
meter.

Nedenfor fglger de tre ulike tverrsnittene som er pa strekningen:

Groftebunn Grofteskraning GS-veg Groft Vegskulder

1,00 00 3,00 3.00 0.75

rus— Grust-

sHulder skulder Groftebunn
) ) 29 0,50

Figuren ovenfor viser tverrsnittet for den lengste delen av strekningen med 3 m grgft.
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Groft Vegskulder

Rekkverksrom GS-veg
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Figuren ovenfor viser tverrsnittet for de 140 meterne med redusert grgftbredde

Grusskulder/
rekkverksrom/ Kantsteins-
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1,00 2,75 1,50
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Figuren ovenfor viser tverrsnittet for de ca .80 meterne lengst i nord med kantsteinsrabatt.

5.5. Kollektiv
Eksisterende situasjon
Det er i dag to steder med holdeplasser pa strekningen. Ved Amundrud er det en holdeplass

pa hver side av vegen, og ved krysset med @gardshggda (Gammelgrinda) er det en
holdeplass i nordgaende retning. Det er ca. 330 meter mellom de to holdeplassene. Det er

cirka 1000 reisende i aret fra begge holdeplassene.

Reguleringsplan
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Virkninger av requleringsplanen

| dette planforslaget foreslas det a fjerne holdeplassene ved Amundrud, og kun beholde
holdeplassen ved Gammelgrinda, da det er kort avstand mellom dagens holdeplasser. Dette
gir ca. 330 m lenger gaavstand for noen av busspasasjerne. Dette er likevel en
avstandsgkning som vurderes som akseptabel. Ny Igsning medfgrer at passasjeren vil fa en
trygg gang- og sykkelveg a ga pa, mot dages manglende tilbud til myke trafikanter. Forholdet
rundt nedleggelsen av Amundrud holdeplass er avklart med Innlandstrafikk.

Det foreslas at ny holdeplass pa hver side av fylkesvegen legges ifbm krysset med
@gardshggda. Det vil bli etablert forsterket belysning ved holdeplassene, samt ett tilrettelagt
krysningspunkt. Holdeplassen legges i et omrade med skiltet hastighet 60 km/t, og ved nytt
kryss blir det gode siktforhold der det tilrettelagte krysningspunktet blir etablert. Ved dagens
Igsning sa er all av-og pastigning ved Gammelgrind pa nordsiden av fv.24. Ny lgsning
medfgrer at det blir ngdvendig a krysse fv.24, fra brukerne av gang- og sykkelvegen, for buss
i sgrgdende retning. Dette vil da bli likt som for eksisterende holdeplass ved Amundrud. Nytt
kryssomrade ved @gardshggda, med flytting av fv.24 noe mot gst, med dertil betydelig bedre
siktforhold, etablering av tilrettelagt krysningspunkt samt belysning, medfgrer at Innlandet
fylkeskommune vurderer ny holdeplass som en trafikksikker og godt tilrettelagt I@sning.
Holdeplassen er i utgangspunktet planlagt uten busskur.
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Kl-generert bilde som viser ny situasjon.

5.6. Trafikksikkerhet
Eksisterende situasjon

Det er ikke politiregistrerte trafikkulykker pa strekningen de siste 10 ar.

Strekningen har utfordringer med fremkommeligheten for spesielt tungbiler vinterstid pa
grunn av stigningsforholdene. Dette gjgr at det arlig er situasjoner med at tungbiler far
utfordringene med fremkommelighet i stigningene, og dertil redusert fremkommelighet for
alle trafikantgrupper.

Ved hendelser og behov for stenging av fv.24 er det omkjgring via E6, for tungbil er det fa
andre muligheter enn E6. Omkjgring kan skiltes fra Skarnes. Her kjgres E16 videre fra
Skarnes til Klgfta. E6 fglges herifra fra Klgfta til Kolomoen for evt. Videre reise pa Rv3 mot
@sterdalen.

Det er i dag ingen tilbud til gdende eller syklende pa strekningen. Strekningen er i dag ikke
belyst.

Virkninger av requleringsplanen

Forslag til reguleringsplan gjgr at stigningsforholdene blir redusert fra maksimalt 10-11% til
en jevnt sammenhengende stigning pa 6%. Vegbredden blir ogsa noe utvidet til ny bredde 7,5
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meter. Det vil bli vegoppmerking med forsterket midtoppmerking. Samlet sett vil dette
medfare betydelig gkt fremkommelighet og trafikksikkerhet for kjgrende.

Strekningen vil bli belyst, noe den ikke er i dag. Det vil ogsa bli bygget gang- og sykkelveg
langs hele strekningen. Dette medfgrer betydelig gkt trafikksikkerhet og fremkommelighet
for myke trafikanter.

Nytt kryss ved @gardshggda (fv. 24/1922) vil fa betydelig bedre utforming og siktforhold. Det
tilrettelegges for tilrettelagt krysning med forsterket belysning, samt at bussholdeplassene
samles og gis trafikksikker tilgang.

| byggeperioden vil det trolig bli behov for noen perioder med planlagt stenging. For lettere
kjgretoy vil fv. 1922 @gardshggda, som gar nordgvstover pa toppen av Amundrudbakka, vaere
en viktig omkjgringsveg. Pa denne vegen er de fgrste 420 meter asfaltert, resterende
strekning er gruset. fv.1922 @gardshggda strekker seg 4,7 km fgr den gar ut til fv.1914
Asvangvegen. Fv.1922 er ikke dimensjonert for & lede all trafikkmengde fra fv. 24 slik den er i
dag. Ved omskilting for tungtrafikk, via E6 allerede ved Skarnes, er det grunnlag for a tro at
det vil bli betydelig mindre tungtrafikk som ferdes over fv.1922 under planlagt og varslet
omkjgringsperiode.

5.7. Teknisk infrastruktur
Eksisterende situasjon

Kommunalt VVA avsluttes i nord ved Gata. Kommunen har ikke gnske om a gjgre ytterligere
VVA tilrettelegging pa strekningen. Pa strekningen er det infrastruktur til stram og telecom.

Virkninger av requleringsplanen

Det er utarbeidet tekniske planer for El og overvann. Dette vil bli ytterligere fulgt opp i
byggeplanfasen.
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5.8. Jordvern, beslag av dyrka mark

Tiltaket gar gjennom et landbruksomrade. Gjennom planprosessen har det veert et fokus pa a
minimere ulempene tiltaket medfgrer pa jordbruket. Det er en nasjonal fgring pa @ minimere
beslaget av dyrka jord. Helt i fra starten av prosjektet sa har det derfor veert fokus pa
jordbruket. Det ble derfor tidlig bestemt at det skulle gjgres en konsekvensutredning for
jordbruk. Konsekvensutredningen fglger som et eget vedlegg.

Vi har unngatt oppsplitting av jordteiger fordi vi har tatt utgangspunkt i eksisterende veglinje
hvor det er foretatt noen justeringer av veglinjen for a sikre fremkommelighet og akseptable
stigningsforhold. Dette har veert viktig for IFK. Tiltaket beslaglegger noe dyrket mark fordi

e Fylkesvegen skal breddeutvides
e en skal bygge en parallell gang- og sykkelveg
o en skal sikre forsvarlig vegdrift og overvannshandtering

Planforslaget medfgrer omdisponering av ca. 10,8 daa dyrka mark, 2,7 daa beitemark samt
ca. 3,4 daa dyrkbar mark. Totalt legger planforslaget opp til et permanent erverv av ca. 14,6
daa skogsmark. Konklusjonen av fagrapport KU-jordbruk er at tiltaket gir middels negativ
konsekvens sammenlignet med 0-alternativet. Det vises til pkt. 4.4 samt vedlagte KU-
jordbruk for neermere beskrivelse. Det er utarbeidet en forelgpig matjordsplan.
Matjordsplanen er vedlagt planforslaget. Matjordsplanen skal detaljeres i byggeplanfasen.

Det er flere ulike lover og forskrifters om gir fgringer for verdien av jordbruksverdier. Det kan i
den forbindelse nevnes:

- Jordlova

- Matloven

- Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet. Omdisponering av dyrka
mark skal minimeres.

- Nasjonal jordvernstrategi var en del av jorbruksoppgjgret i 2023. Innen 2030 skal
maksimalt 2000 daa dyrka mark omdisponeres arlig.

- Kommuneplanens arealdel 2023-2035 for Stange kommune. Rekkefglgekrav ifom
omdisponering av matjord, herunder krav om matjordsplan.

Kapittel 5.12 Naturresurser og naturmangfold bgr leses i sammenheng med kapittelet om
jordvern, da jordressurser omfattes av begge kapitlene.
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5.9. Eiendomsforhold og naboer
Prosjektet er en utvidelse av eksisterende veg, og vil kreve areal ut over dagens veggrunn.
For & kunne gjennomfgre anlegget sa vil det derfor kreve inngrep pa privat eiendom.
Planforslaget medfgrer ingen innlgsning av bygninger, men vil medfgre inngrep i
skogsarealer og dyrka mark, men ogsa noen mindre arealer av boligtomt. | tillegg vil det veere
behov for & gjgre endringer og tilpasninger pa flere avkjgrsler.

For pa en best mulig mate belyse effekten av planforslaget har vi utarbeidet grunnervervskart
over de bergrte eiendommene. Grunnervervskartene (W-tegningene) fglger som et vedlegg til
planforslaget. Nedenfor fglger en oppsummering av arealbeslagene som planforslaget
legger opp til. Dette viser at 20 eiendommer er bergrt av tiltak/inngrep. Totalt er ca. 32,7 daa
privat eiendom foreslatt permanent ervervet, ca. 1,5 daa er foreslatt permanent klausulert og
ca. 26,5 daa er foreslatt midlertidig ervervet i byggeperioden. Klausulert areal er ifbm arealer
til avkjgrsler. De midlertidige arealene er arealer vi er avhengige av & ha tilgang til i
byggeperioden. Etter avsluttet anlegg vil de midlertidige arealene bli satt i stand, og
grunneier vil veere eier arealene etter ferdigstilt anlegg.

Nar reguleringsplanen er vedtatt vil de bergrte eiendommene bli kontaktet av en
grunnerverver fra Innlandet fylkeskommune. Det ma foreligge en avtale mellom eier og
Innlandet fylkeskommune fgr bygging. Dersom det ikke oppnas enighet, er en vedtatt
reguleringsplan grunnlag for bruk av tvangsmidler/ekspropriasjon.

Permanent Permanent
erverv klausulert Midlertidig
Takst | Gnr/Bnr | Eiendomsadresse m? m? erverv. m?
1(377/7 Odalsvegen 227 4633 113 1138
21377/30 |Odalsvegen 211 0 0 111
3|377/1 |Odalsvegen 208 519 55 1005
4(377/18 |@gardshggda 6 64 0 0
Odalsvegen 137, 176 og

5/381/1 |178 2467 0 1870
6|381/5 Amundrudgutua 4 11415 1279 11768
7|382/4 |Odalsvegen 138 0 0 774
81382/5 Odalsvegen 120 0 0 1260
9342/1 Odalsvegen 62 8338 99 4287
10|342/7 |Skalbergvegen 42 73 0 85
11|342/17 593 0 623
12 |342/16 |Skalbergvegen 36B 0 0 48
131342/6 Hvalshagan 44 0 0 911
14|343/21 |Hvalshagan 38 91 0 0
15|343/20 | Odalsvegen 40 1029 0 1133
16 |343/15 | Odalsvegen 31 182 0 92
17|343/14 |Hvalshagan 10 0 0 178
18 |343/80 |Hvalslia 3 21 0 44
19|343/7 |Hvalslia 1 192 0 182
20(342/1 Odalsvegen 62 3120 0 1005
32737 1546 26514

Tabell over erverv der arealene er avrundet til nsermeste hele m2.
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5.10. Landskapsbilde
Eksisterende situasjon

Landskapsbildet innenfor planomradet bestar av sprett bebyggelse, landbruksjorder, skog og
noe beiteomrade. Vegetasjonen bestar av en blanding av Igv og barskog. Skogen domineres
av bjerk og gran.

Virkninger av requleringsplanen

Det store landskapsbildet vil i noe grad bli pavirket av planen. Pa grunn av gang og
sykkelvegen vil vegarealet bli bredere, og skog innenfor byggebeltet vil bli fiernet. Omradet vil
derfor bli mer apent, spesielt vil dette pavirke de omradene hvor det i dag er skog.

5.11. Naermiljg og friluftsliv

Eksisterende situasjon

Planomradet i Amundrudbakka ligger i et etablert bygdemiljg preget av spredt
boligbebyggelse, dyrka mark og tilgrensende skogomrader. Omradet har god tilgang til
neernatur og sammenhengende friluftsomrader, hovedsakelig gjennom Vallset kulturstier og
tilstgtende skogomrader mot Romedal og Stange Almenning.

Det finnes et godt utbygd lokalt stinett i Vallset, driftet av Vallset Kulturstier. Dette omfatter
merkede stier i skogomradene i neerheten av Amundrudbakka, med forbindelse til
Kvennstugua bygdetun.

Neerliggende skog- og jordbruksomrader brukes til:
- Gaturer, jogging og sykling

- Barnelek og uorganisert opphold

- Natur- og kulturopplevelse

- Vinteraktiviteter (ski og aking)

Omradet inngar ogsa tidvis i organiserte lavterskeltilbud som Stolpejakten og lokale

turkampanjer. Parkeringsplassen ved avkjgringen til Kvennstugua er mye brukt parkering for
aktivitetene i neeromradet.

Virkninger av requleringsplanen

Planlagt tiltak vurderes ikke & avskjaere eksisterende turstier eller viktige ferdselslinjer, eller
forringe tilgjengeligheten til friluftsomrader i vesentlig grad. Vi kan derfor ikke se at kvaliteten
som neerfriluftsomrade vil bli forringet av planforslaget.

Planomrédet har hgy verdi for neerfriluftsliv, hovedsakelig pa grunn av beliggenhet og god
tilgjengelighet til eksisterende stinett. Reguleringsplanen vurderes a kunne gjennomfgres
uten vesentlige negative konsekvenser for friluftsliv, forutsatt enkel tilpasning i utforming og
terrengbehandling. Etablering av ny gang- og sykkelveg vil gke tilgjengeligheten av omradet.
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5.12. Naturmangfold og naturressurser

Naturmangfold

Det er utarbeidet en konsekvensutredning for naturmangfold (vedlagt) for planomradet i
henhold til forskrift om konsekvensutredninger. Utredningen er utfgrt av NIRAS i september
2025.

Eksisterende situasjon

Det er gjennomfgrt en utsjekk av eksisterende informasjon innhentet fra aktuelle databaser
om terrestrisk naturmangfold i plan- og influensomradet, samt befaringer og kartlegging i
felt.

De viktigste naturkvalitetene i planomradet er knyttet til en viktig naturbeitemark Hval S
(BN00040093) og en lokalt viktig dam Katthglet (BN0O0040040). Det ble ikke registrert
rgdlistede arter innenfor naturbeitemark, men det er pavist fremmede art kjempespringfrg.
Naturbeitemarken ogsa inngar i den overordnede naturtypen semi-naturlig eng, som er
rgdlistet som sarbar (VU) i Rgdlista for naturtyper 2018 og vurdert som viktig (B) for biologisk
mangfold. | tillegg er det registrert flere verdifulle asketraer (EN) innenfor planomradet.

Det er observert 20 fremmede plantearter over hele planomradet, hvor majoriteten tilhgrer
kategorien svaert hgy risiko i henhold til Fremmedartslista (2023). Spredningen av
kjempespringfrg (SE) er spesielt stor langs bekker og grgfter langs veglinjen.

Naturmangfold

Beslag / planavgrense
- == Reguleringsplan 12.01.2026

Naturmangfold %
Naturbasekart N l R “S
5 pam 0 250 500 m

[ Naturbeitemark
[ Rik edellauvskog
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Naturressurser — skog og landbruksarealer

Det er utarbeidet en konsekvensutredning for jordbruk (vedlagt) for planomradet i henhold til
forskrift om konsekvensutredninger. Utredningen er utfgrt av NIRAS i september 2025.
Dagens situasjon for landbruksarealer er omtalt naermere i kapitel 5.8 Jordvern, beslag av
dyrka mark.

Innenfor planomradet er det skogsmark der gran dominerer tresjiktet. Skogsomradet er
registrert med hgg bonitet.

Virkninger av requleringsplanen

Naturmangfold
KU rapporten for naturmangfold konkluderer med at tiltaket vil medfgre middels negativ

konsekvens pa naturmiljget. De viktigste verdiene i omradet er knyttet til naturbeitemarken
(Hval S - BN00040093) og flere verdifulle traer langs veglinjen. For @ minimere de negative
virkningene pa disse verdiene er det redusert bade permanent og midlertidig arealbeslag av
naturbeitemarken sa langt det lar seg gjgre. | tillegg vil det benyttes en tydelig avgrensning
og fysisk sikring av gjenvaerende naturbeitemark under anleggsperioden for a hindre
utilsiktet ferdsel og anleggsskader, og midlertidig arealbeslag vil bli tilbakefgrt med naturlig
revegeterings metodikkene.

Tiltaket innebzerer ogsa etablering av en ny vei som vil legges rundt naturtype Katthglet, ved
anlegget skal det tas saerlige hensyn til omradets naturkvaliteter ved a etablere en
hensynssone rundt dammen i plankartet som blir markert fysisk i anleggsperioden.
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Videre er det gjort flere justeringer av veglinjen for a unnga arealbeslag og tap av flere
verdifulle traer.

|

|
m
i =]
Tegnforklaring Kartlegging 2025

Beslag / planavgrense Verdifulle traer 17.09.2025
- -- Reguleringsplan 12.01.2026 A ask

— Veglinje 10.11.2025 bjork N I R’AS ?
0 25

europalerk
hengebjork 50 m

selje

Uttalelse etter naturmangfoldloven §§ 8-12

Naturmangfoldlovens § 8; Kunnskapsgrunnlaget - Samlet sett mener tiltakshaver at
sakens kunnskapsgrunnlag er godt nok utredet bade med kunnskapsinnhenting fra
eksisterende kilder, men ogsa gjennom ny kartlegging, jamfgr naturmangfoldlovens § 8.

Naturmangfoldlovens § 9; Fgre-var-prinsippet — Vurderinger som grunnlag for KU
naturmangfold rapport tilsier at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om virkninger tiltaket
kan ha pa naturmiljget, og at naturmangfoldloven § 9 (fgre-var-prinsippet) ikke kommer til
anvendelse.

Naturmangfoldlovens § 10; @kosystemtilnaerming og samlet belastning - Omradet bestar i
hovedsak av den eksisterende veglinjen. Skogsmarken innenfor planomradet

er en del av et stgrre areal som strekker seg lenger vestover. En eventuell utnyttelse av
planomradet vil ikke fgre til en stgrre oppdeling av naturen enn det som allerede er tilfelle.
Det vurderes at arter knyttet til gkologiske funksjonsomrader i utredningsomradet i stor grad
vil kunne opprettholde levedyktige bestander ved gjennomfgring av tiltaket.

Naturmangfoldlovens § 11; Kostnadene ved miljgforringelse baerers av tiltakshaver -
Planforslaget fastslar at det skal gjennomfgres ngdvendige avbgtende tiltak i anleggsfasen.
Dette sikrer at negative konsekvenser for naturmangfoldet blir redusert. | henhold til
naturmangfoldloven § 11 er tiltakshaver ansvarlig for & dekke kostnadene for disse tiltakene.

Naturmangfoldlovens § 12; miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder - Gjennom avbgtende
tiltak (miljgforsvarlig driftsmetoder) i forbindelse med behandling av fremmede arter vil
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skade pa naturmangfold begrenses. Der det er eller blir registrert fremmede skadelige
plantearter skal dette tas hensyn til. Det er viktig & begrense arealbruken sa mye som mulig,
selv i anleggsperioden, for & bevare naturverdiene. Dette betyr at naturomrader som ikke er
planlagt utbygd, ikke skal brukes som riggomrader, midlertidig lagringsplass for maskiner
eller annet utstyr.

Naturressurser — skog og landbruksarealer

| anleggsperioden vil store arealer av dyrket mark vaere beslaglagt og det vil veere betydelig
anleggsaktivitet pa de bergrte arealene. Det meste av det permanente arealbeslaget pa
dyrket mark er stripebeslag, som i begrenset grad pavirker arronderingen som helhet.
Midlertidig beslaget er beregnet til 10,2 dekar dyrket mark og omkring 1,0 dekar
innmarksbeite. Arealet vil tilbakefgres etter endt anlegg. Arealbeslag av skogsomradet langs
vegstrekningen er begrenset og det forventes at de mest vesentlige funksjonene for
naturmangfold vil bli opprettholdt.

Avbgtende tiltak: Der tiltaket beslaglegger dyrket mark bgr matjord (A-sjikt) og eventuelt
rotutviklingslag (B-sjikt) gjenbrukes til & etablere ny dyrka mark andre steder i omradet.
Det stilles krav om at det skal utarbeides en oppdatert matjordplan i byggeplanfasen som
detaljerer hvordan bade permanent beslaglagte arealer og midlertidige arealer skal
handteres, samt at det for de beslaglagte arealene identifiseres mulige mottaksarealer.

Reguleringsbestemmelsene sier at matjord fra permanent erverv skal tilfalle grunneier.

Det er utarbeidet et forelgpig matjordsplan, denne vil bli oppdatert etter hensikt i
byggeplanfasen og fgr anleggsstart. Tiltakshaverne skal i dialog med bergrte grunneiere om
ny bruk av jord som er i overskudd. Dette gjelder bade forsterkinger av eksisterende jorder og
eventuell nydyrking. Eventuell nydyrking vil gjgres av grunneier pa grunnlag av gjeldende
regelverk.

5.13. Kulturmiljg

Eksisterende situasjon

Det er to automatisk freda kullgroper, i eller i direkte neerhet, til planomradet. 1 tillegg ligger
Kvennstugua i naeromradet. Kvennstugua er et bygdetun, grendemuseum og arena for
teaterforestillinger. Kvennstugua blir ikke direkte bergrt.

Virkninger av reguleringsplanen

Det ligger to kullgropene helt i grensen av planomradet. ID 30787 ligger sa vidt innenfor
planomradet i omradet avsatt til LNF, men der omkringliggende arealer er foreslatt til
midlertidig anleggsbelte. Selve kulturminne, ID 50585, ligger utenfor planomradet, men deler
av siktingssonen til kulturminnet er innenfor planomradet.

Det er ikke behov for 3 frigi kulturminnene. Kulturminnene og deres sikringssoner er
foreslattinnarbeidet som hensynssone bevaring med dertil egne bestemmelser. Da
kullgropene og deres sikringssone pa 5 m foreslas regulert til bandlegging, betyr det at de
ikke skal bergres i anleggsfasen.
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Avkjgringen til Kvennstugua flyttes noe, men opprettholde sin funksjon. Eksisterende
parkering beholdes i stor grad. Det gjgres noe tilpasning av parkeringsarealet. Ca. 300 m? av
eksiterende parkeringsplass bergres, og dette arealet erstattes med areal av tilsvarende
storrelse, slik at parkeringsplassens stgrrelse blir viderefgrt.

Prosjektet vurderes derfor til i liten grad a pavirke kulturmiljget.

5.14. Hydrologi

Det er utarbeidet egen fagrapport for VA og hydrologi i forbindelse med reguleringsplanen.
Rapporten fglger som vedlegg. Rapporten vurderer eksisterende hydrologiske forhold,
flomproblematikk og handtering av overvann knyttet til tiltaket. Rapporten er vedlagt
reguleringssaken.

Ifglge handbok N220 vegbygging fra Statens vegvesen er det fastsatt et dimensjonerende
gjentaksintervall pa 100 ar for vegstrekningen. Dette er fastsatt iht. krav 2.3.1 — 1 i N200. Det
er vurdert at vegstrekningen skal plasseres i sikkerhetsklasse V2.

Planomrédet har avrenning hovedsakelig mot Katthglsbekken, som ligger parallelt med
eksisterende veg. Omradet har vaert bergrt av flomhendelser tidligere, og deler av
eksisterende anlegg er allerede erosjonssikret. Tiltaket medfgrer justering av bekkelgp og
etablering av nye og oppdimensjonerte stikkrenner. Katthglsbekken er innarbeidet som
hensynsone flom i plankartet.

Det er gjennomfgrt flomberegninger for 100-arsflom med klimapaslag. Beregningene viser at
foreslatte tiltak gir tilstrekkelig kapasitet til sikker bortledning av vann. Bekkelgpet justeres
lokalt, og det er behov for erosjonssikring for & handtere gkte vannhastigheter ved flom.
Overvann fra veg og gang- og sykkelveg fgres i hovedsak i apne grofter.

Tiltaket vurderes ikke @ medfgre gkt flomrisiko for omkringliggende arealer, forutsatt at
foreslatte tiltak gjennomfgres. Hydrologiske forhold anses dermed a vaere tilstrekkelig
ivaretatt i reguleringsplanen.
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5.15. Geoteknikk/geologi

| fglge lpsmassekart fra NGU er det moreneavsetninger her med varierende mektighet, fra
tilneermet bart berg til flere meter med morene. Morene er materiale transportert og avsatt av
isbreer. Materialet er darlig sortert, ofte kompakt og kan inneholde alle kornstgrrelser, alt fra
leir til stein og store blokker. Massene er vanligvis faste, og har fa problemer med setninger.
Morene kan i utgangspunktet sta forholdsvis bratt, men dette vil veere avhengig av blant
annet finstoffinnhold og grunnvannsutspring.

Grunnundersgkelser bekrefter Igsmassekart i at det generelt faste morenemasser her.

Eksisterende Igsmasseskjaeringer ser ut til 8 ha helning 1:1,5. Det er steinplastring nederst,
noe som indikerer stabilitetsproblem dersom ikke steinplastringen hadde vaert der. Vegfoto
fra 2009 og 2010 indikerer utbulende murer her.

Dette innebaerer at det ma legges til grunn steinplastring ved prosjekterte lsgsmasse-
skjeeringer pa 1:1,5. Prosjekterte Igsning bgr ikke legges lenger inn i denne skraningen enn
det som gjeldende planforslag legger til grunn.

| deler av omradet (langs fv. 24, S8D1, m 3280-3350) ser det ut til at eksisterende veg gar
oppd/gjennom en esker. Eskere er lange rygger bestdende av grus og sand, og er avsetninger
fra smeltevannstunneler fra tiden det 1a innlandsis her. Det konkluderes med at ny veg vil
skjaere flere meter ned gjennom en esker, basert pa lgsmassekart og resultater fra
grunnundersgkelser. Eskere kan potensielt ha verneverdi og veere viktig med tanke pa
grunnvann. Da eskeren allerede er pavirket med tanke pa bebyggelse (Amundrudgutua 2) og
eksisterende veg som gar oppa denne, forventes det ikke at denne eskeren har nevneverdig
verneverdi, som skulle tilsi at vegen ikke kan bygges gjennom denne.

Hovudbergarten i omradet er monzonittisk gneis. Det forventes ikke problem med sprenging
og sikring av bergskjeering i denne bergarten. Det forventes heller ikke spesielt hgyt
radoninnhold i disse bergartene, slik at det blir behov for & behandle de som spesialavfall.

Pa grunnlag av vurderinger i foreliggende rapport er det vurdert at utbyggingen er
gjennomfgrbar med hensyn pa sikkerhet mot ras, stabilitet pa skraninger og fare for
utglidninger. Geoteknikken har vaert grunnlag for valg av skraningshelninger, terrengutslag
osv.
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5.16. Stoy

| forbindelse med planarbeidet er det er det utarbeidet stgyrapport i henhold til
stgyretningslinjen T-1442/2021. Stgyrapporten fglger plansaken som et vedlegg.

Det er gjennomfgrt stgyberegninger for bade referansesituasjonen — basert pa fremskrevet
trafikk uten endringer i vegens geometriske utforming — og for prosjektsituasjonen med
justert veggeometri. For begge situasjoner er stgyutbredelse beregneti 1,5 meters hgyde
over terreng, samt stgynivaer pa fasadene til naerliggende stgyfglsom bebyggelse.

For stgyfglsom bebyggelse som ligger innenfor gul eller rgd stgysone i referansesituasjonen
er det utfgrt detaljerte fasadestgyberegninger. Det er i tillegg beregnet forskjeller mellom
referanse- og prosjektsituasjonen, bade for stgyniva i 1,5 meters hgyde over terreng og for
fasadenivaer. Forskjellsberegninger for fasadenivaer er utfgrt for stgyfelsom bebyggelse
som ligger innenfor gul eller rgd stgysone i referanse- eller prosjektsituasjonen.

Stgyberegningene viser samlet at planforslaget ikke medfgrer negative konsekvenser for
stgyforholdene i omradet. Endringene i vegens geometri gir ikke markant gkt stgybelastning
for stgyfglsom bebyggelse, og bidrar enkelte steder til mindre reduksjoner i lydniva.
Endringene er sma og ligger innenfor rammene i T- 1442/2021. Planforslaget oppfyller

dermed gjeldende krav for bade uteoppholdsarealer og fasadenivaer, og kan gjennomfgres
uten behov for ytterligere stgytiltak.
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6. Risiko og sarbarhet (ROS-analyse)

| alt planarbeid skal det gjgres en ROS-analyse. Direktoratet for Samfunnssikkerhet og
beredskap, DSB, har laget en metode for ROS- i arealplanlegging. Det er gjennomfgrt en ROS-
analyse og denne fglger som et eget vedlegg til reguleringsplanen.

Konklusjonen i ROS-analysen er at risikoen er vurdert som godt ivaretatt og akseptabel. Det
er ikke avdekket risikoelementer med saerlig alvorlighetsgrad.

Innlandet fylkeskommune har et szerskilt fokus pa HMS i alle plan- og utbyggingsprosjekter.

Det utarbeides SHA-plan, arbeidsvarslingsplaner og HMS er ett tema pa hvert enkelt
byggemgte med entreprengr. Med disse tiltakene vurderes risikoen i planen som akseptabel.
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7. Gjennomfgring av regulert tiltak

Tiltaket er prioritert i Handlingsprogram for fylkesveger (2026-2029), med en bevilgning pa
207 millioner kroner. Det er planlagt oppstart bygging i 2027.

Vedtatt reguleringsplan danner grunnlag for bygging. Fgr bygging skal det utarbeides en
detaljert byggeplan der detaljer mht blant annet teknisk infrastruktur fastlegges.

Vedtatt reguleringsplan danner grunnlag for erverv av ngdvendige arealer. For de
eiendommene der det er behov for a erverve, enten permanent eller midlertidig areal, vil
eierne av eiendommene bli kontaktet av en grunnerverver i etterkant av planvedtaket.

Byggeperioden antas a forega over ca.1,5 ar, dvs i 2027 og 2028. Grunnet fv.24 sin viktighet
og trafikkmengde sa skal tiltaket utfgres med stgrst mulig grad av dpen veg i anleggsfasen.

Ved bygging har Innlandet fylkeskommune et saerskilt fokus pa sikkerhet, helse, ytre miljg og

arbeidsmiljg ( HMS), og det vil bli utarbeidet en SHA-plan(sikkerhet, helse og arbeidsmiljg) far
oppstart av bygging.
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8. Innspill til varsel om planoppstart

Nedenfor er det en oppsummering av mottatte innspill ved varsel om oppstart. Hvert av
innspillene har vi vurdert og kommentert, var kommentar er fort med kursiv.

| forbindelse med varsel om oppstart av planarbeidet kom det inn 8 skriftlige merknader.

NVE, den 11.07.25

Det foreslatte planomradet strekker seg langs eksisterende infrastruktur, og inkluderer flere
mindre vassdrag, inkludert vannet Katthglet og bekken Katthglbekken. Det er ikke avklart
hvor mye sideareal som vil innga i planforslaget, og det er ikke gjort rede for i hvilken grad
vassdragspavirkning bgr inn i KU. NVE anbefaler generelt at det holdes god avstand til
vassdragene, bade av hensyn til fare for flom og erosjon, og av hensyn til vassdragsmiljg og
biologisk mangfold.

Klimatilpasning: Klimaet er i endring og det ma planlegges med tanke pa kraftigere nedbar,
endra flom- og skredfare og stigende havniva. Det er viktig at overvann er en del av
planleggingen. Det vises til NVE veileder 4/2022: Rettleiar for handtering av overvatn i
arealplanar: korleis ta hensyn til vassmengder?

Fareomrader skal vises som hensynssoner. Utbygging skal styres vekk fra faresoner, eller det
ma planlegges risikoreduserende tiltak. Flomveier ma markeres pa kartet.

NVE sitt aktsomhetskart for flom viser at det i deler av planomradet kan vaere fare for flom.
Her bgr det vurderes neermere om det er flomfare. Eventuelle fareomrader ma innarbeides
som hensynssoner i plankartet.

Naturfarekartlegginger som er bestilt etter 01.01.2025 skal meldes inn til NVE.

Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksomrader ma vaere vedlagt planer som sendes
pa hgring til NVE.

IFK sin vurdering av merknaden: Konsulent, NIRAS AS, har utarbeidet flere rapporter herunder
Fagrapport VA og Hydrologi. Prosjektet har hatt et seerskilt fokus pa overvannshandtering. Det
er innarbeidet faresone flom rundt Katthglsbekken. Etter samtaler med kommunen har det
veert fokus pa & lede mest mulig av vannet mot Fosselva. Titltaket er kun utbedring av
eksisternde veg, og det gjares ingen starre tiltak som medfgrer at det etter var vurdering er
ngdvendig med at vassdragspavirkning bar inn i KU. Katthalsbekken er tidligere flyttet/justert
ifbm eksiterende veg, og det er det samme som na gjgres med nytt vegtiltak. | pkt 5.14 er det
naermere redegjort for forholdet til hydrologi.
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Innlandet fylkeskommune, den 03.08.2025

Planprosessen skal gjennomfgres i henhold til overordnet lov- og planverk. Dette innebaerer
blant annet at regionale planer og strategier legges til grunn for arbeidet og blir innarbeidet i
planforslaget, samt at bestemmelsene i kommuneplanens arealdel viderefgres der det er
relevant.

Merknader fra Kulturarvenheten.

Det er registrert to automatiske freda kullgroper innenfor planomradet. Utgangspunktet er at
automatisk freda kulturminner skal bevares og vises pa plankartet med hensynssone d.
(sosikode H730). Dersom det er hensiktsmessig a regulere automatisk freda kulturminner til
bevaring, ma det opplyses om dette i planens bestemmelser. Fglgende tekst kan brukes:
Innen planomradet hensynssone d er det ... kulturminner (id nr....) som er automatisk freda
etter Lov om kulturminner av 9.juni 1978 §§ 4,6 og 8.

Dersom det ikke er gnskelig a bevare de automatisk freda kulturminnene, ma de sgkes frigitt.
Kulturminner som sgkes frigitt ma vises som bestemmelsesomrader med tilhgrende
bestemmelser. Vern eller dispensasjon for kulturminnene vurderes av fylkeskommunen, men
det innhentes ogsa faglig tilrddning fra Kulturhistorisk museum fgr det tas en avgjgrelse.

Selv om planomradet er registrert med tanke pa automatisk freda kulturminner, ma det
likevel tas forbehold om eventuelle ikke-registrerte kulturminner, derav kulturminner under
markoverflaten. Varslingsplikt jf. kulturminnelovens § 8, andre ledd ma derfor tas inn i
planens fellesbestemmelser. Fglgende tekst anbefales: «Dersom det i forbindelse med
utbyggingen oppdages automatisk fredete kulturminner som tidligere ikke er kjent, skal
arbeidet stanses i den utstrekning det bergrer kulturminnene eller deres sikringssoner pa 5
meter. Det er viktig at ogsa de som utfgrer arbeidet i maren gjgres kjent med denne
bestemmelse. Melding om funn skal straks sendes fylkeskommunens kulturarvseksjon, jf.
Lov om kulturminner § 8, annet ledd.»

IFK sin vurdering av merknaden: De to automatisk freda kulturminnene ligger helt i utkanten av
planomradet. ID 30787 ligger sa vidt innenfor planomradet i omradet avsatt til LNF, men der
omkringliggende arealer er foreslatt til midlertidig anleggsbelte. Kulturminne ID 50585 ligger
utenfor planomradet, men vi bergrer siktingssonen til kulturminnet.

Det er ikke behov for & frigi kulturminnene. Kulturminnene er innarbeide som hensynssone
bandlagt etter kulturminneloven med dertil egne bestemmelser.

Den generelle teksten jf kukturminnelovens § 8 er innarbeidet i forslag til
reguleringsbestemmelse pkt 1.2.
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Elvia, den 08.08.2025

Planforslaget ma ta hgyde for og hensyn til de anlegg som det er ngdvendig for Elvia &
etablere og drifte. Nettanleggene er vedlagt.

Anlegg med spenning opp til og med 22 kV inngar i distrubusjonsnettet og er bygget i
medhold av omradekonsesjon gitt av NVE. Distrubusjonsnettet bestar av lavspent og
hgyspenningsanlegg. Hgyspent luftledning skal i planen registreres som hensynssone fare
med byggeforbudssone 6 m ut fra ytterfase. Kabler under bakken skal ikke tegnes inn pa
plankartet.

Elvia gnsker at utbygger tar kontakt i god tid fgr utbygging for avklaring av stremforsyningen.

IFK sin vurdering av merknaden: Det er startet detaljprosjektering av El i samarbeid med Elvia.
Det er innarbeidet hensynssone hgyspent ved eksisterende hgyspent luftstrekk.

Statsforvalteren i Innlandet den 08.07.2025

Oversendelsen mangler en beskrivelse av status for planomradet i overordna plan. Store
deler av arealet er avsatt til LNF. | kommuneplanenes arealdel er ny veglinje pa den aktuelle
strekningen langt inn i plankartet, men sgrvest for planomradet. Det gar ikke frem av
oversendelsen hvilke vurderinger som er gjort av forholdet til forskrift om
konsekvensutredning. Tiltaket slik det forelgpig beskrevet fanges opp av vedlegg Il, pkt 10 ),
og skal vurderes etter forskrift om konsekvensutredning § 10. Ansvarlig myndighets
beslutning av om planen kan fa vesentlig virkninger for miljg eller samfunn skal begrunnes, jf.
§ 11 tredje ledd.

Det vises til nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027, og
forutsetter at relevante fgringer legges til grunn for planarbeidet. Planforslaget ma spesielt ta
hensyn til:

- Tilrettelegging for medvirkning i planprosessen

- Vurdering av krav til konsekvensutredning

- Krav til risiko- og sarbarhetsanalyse

- Reduksjon av klimagassutslipp

- Tilpasning til klimaendringer

- Vurdering av virkning for naturmangfold

- Vurdering av ny arealbruk opp mot miljgmalene for vannkvalitet
- Kartlegging og sikring mot stgy

- Forsvarlig massehandtering, jf foruresningsloven og helhetlig masseforvaltning
- Bevaring av dyrka mark

- Utbygging tilpassa landskap og omgivelser

- God by- og stedsutvikling
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Samfunnssikkerhet og beredskap. Samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige forhold skal
ivaretas i detaljreguleringsplanen pa grunnlag av risiko og sarbarhetsanalyse, jf. Plan- og
bygningslovens §§ 3-1 pkt. h og 4-3. Statsforvalteren forutsetter at Kommunal- og
distriktsdepartementets rundskriv H-5/18 Samfunnssikkerhet i planlegging og
byggesaksbehandling blir lagt til grunn. Det skal utarbeides en ROS-analyse i trdd med
veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging, DSB 2017.

Forsvarsbygg skal ha planen pa hgring og bli varslet ved varsel om oppstart.
Kommunen ma sikre at planomradet er tilstrekkelig sikret mot fare eller vesentlig ulempe.
| alle planer skal det gjgres rede for hvilket kunnskapsgrunnlag som er lagt til grunn.

Plankart. Plankart skal utarbeides i samsvar med KDDs lovkommentar til plandelen av PBL
(2022)

IFK sin vurdering av merknaden: IFK beklager at arealstauts ble uteglemt fra
oversendelsesbrevet. Det er helt riktig som Statsforvalteren skriver at arealene er avsatt til LNF
og at fv. 24 er avsatt til Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur.

Prosjektet var oppe i Planforum den 30.04.25, det ble da diskutert forholdet til
konsekvensutredning (KU). IFK hadde tidligere laget et KU-notat, der IFK redegjorde for sin
vurdering av tiltaket ifht KU-forskriften. KU-notatet var tidligere oversendt Stange kommune.
Notatet ble oversendt Statsforvalter i etterkant av Planforum. KU-notatet var ogsa bakgrunnen
for Statsforvalter sin e-post av 14.05.25 vedr KU. IFK vurdere prosessen rundt KU som grundig
vurdert, selv om dette ikke fremkom i oppstartsbrevet. | oppstartsbrevet star kun konklusjonen,
dvs at det skal gjores KU pa jordvern og truede naturtyper. Pkt 2.3 og 4.4 i planbeskrivelsen
omfatter ogsa forholdet til KU-forskriften. De to konsekvensutredningene er vedlagt saken.
Som grunnlag til KU-jordbruk har Niras utarbeidet bade matjordsplan, samt marksikringsplan.
Niras har ogsa utarbeidet klimagassbudsjett. Planforsalget medfgrer et permanent beslag pa
ca. 13,5 daa dyrka mark. IFK vurderer dette som akseptabelt ut fra den samfunnsmessige
nytten av vegtiltaket. | pkt 5.8 er det naermere redegjort for forholdet til jordbruk/dyrka mark.

ROS-analysen fglger som eget vedlegg, men er ogsa oppsummert i pkt. 6 i planbeskrivelsen,
samt at stgyrapporten er vedlagt saken. Forsvarsbygg er varslet ved oppstart og vil bli varslet
ved hgring.

Plankart er, i likhet med gvrige deler av planforslaget, etter beste evne utarbeidet i samsvar
med gjeldende standarder.

SVV, den 24.06.2025

Ingen merknader til planen slik den foreligger.

IFK sin vurdering av merknaden: Tas til orientering.
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Egil Dammen, den 13.06.2025

Dammen er eier av gnr/bnr 343/15. Dammen har lagt ved kartskisse over drenering og
gravannsrgr ut fra eiendommen som krysser fv.24.

IFK sin vurdering av merknaden: Tas til orientering.

Jonny Gundersen, den 11.06.25

Gundersen eier Odalsvegen 40. Ut fra kartet kan det virke som at eiendommen mister noe av
sin dyrka mark. Jordet er i dag bortforpaktet, men eier har hatt intensjon om a dyrke noe selv.
Dersom det blir aktuelt med beslag av dyrka mark fra eiendommen ber de om at viktigheten
av selvforsyning av mat innen totalberedskap blir vektlagt, samt at det tilstrebes a redusere
tapet av dyrka mark i den grad det lar seg gjgre. Med den trafikkmengden, og ikke minst
tungbilandelen som er pa fv.24, ser de positivt pa a fa en tryggere veg for alle fagrere. Av den
grunn mener Gundersen at hensyn til jordvernet ma vike i denne saken.

IFK sin vurdering av merknaden: Tas til orientering.

Nina Therese Berglund og Henning Fjellet, den 10.08.2025

Berglund og Fjellet er eiere av Hvalshagan 44, hvor store deler av eiendommen er bergrt av
varslet planomradet.

Trafikkstgy: Trafikkstgyen fra fv.24 gjennom Vallset, seaerlig i bunnen av Amundrudbakka er
allerede sveert plagsom og oppleves gkende. Dette skyldes trolig gkt trafikk pga de sener ars
utbedringer. Bedrede forhold for tungtrafikken gjgr at det ma forventes mere tungtrafikk og
dertil stgy. Heving av vegen vil ogsa medfgre gkt stgy. Dette vil gjgre det vanskelig a sitte
utendgrs og ha en vanlig samtale. @kt stgy vil ogsa pavirke eiendomsverdien. Heving av
vegen vil medfgre behov for stgyskjerming. Bade soverom og hjemmekontor ligger ut mot
fv.24.

Jordvern: Jordvernmalet er viktig for sikre matproduksjonen i Norge for fremtidige
generasjoner. Fylkeskommunen er kjent med de nasjonale fgringene for jordvern er
innskjerpet og at omdisponeringen av dyrka mark skal reduseres. | planavgrensningen er
betydelige arealer pa eiendommen lagt beslag pa. Dersom disse arealene blir beslaglagt vil
det gjgre det problematisk & holde restarealene drivverdige. Det betyr at man i praksis
risikerer & tape enda mer jordbruksareal enn hva som vises pa kartet.

Informasjon: Hvordan dekkes tapet og hvor begrenset kan man gjgre arealtapet pa
eiendommen? Er det mulig & benytte stgttemur. De forventes og bli godt informert da
eiendommen vil bli betydelig bergrt. Hvordan vil eiendommen bli skjermet i anleggsfasen?
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Det gnskes stgymalinger pad eiendommen. De er ikke kjent med annen infrastruktur i bakken
enn 2-3 sikkrenner og en strgmkabel. Regner med at de blir kontaktet ved gjennomfgring av
befaringer, hvor de kan redegjgre for eller mota informasjon.

IFK sin vurdering av merknaden: IFK beklager at Berglund /Fjellet ikke har blitt kontaktet direkte
for en samtale og befaring for helt i sluttfasen fgr hgring. Dette skyldes en forglemmelse fra
IFK sin side. Det er giennomfgrt befaring med eier, men til noe senere tid en gnskelig.

De forholdene som Berglund /Fjellet er opptatt av har vi hatt stort fokus pd i planprosessen, og
vurderes som godt ivaretatt. Det er utfgrt stgyanalyse. Stgyanalysen er vedlagt
reguleringsplanen og viser tilnaermet uforandrede forhold for eiendommen (en reduksjon pa
ca. 0,7 dB for bolighuset). Arealbeslaget vurderes til 4 vaere begrenset for eiendommen, med 0
m? permanent erverv. Det er derimot et betydelig areal som blir bergrt i anleggsfasen, med et
midlertidig arearealbeslag pa 911 m?. Det er laget et grunnervervskart for a belyse effektene av
planforslaget for alle bergrte eiendommer. Pa lik linje med gvrige eiendommer vil det bli
gjennomfgrt befaring fgr bygging, dette bade for informasjonsutveksling, men ogsa for & finne
best mulig l@sninger pa praktiske konkrete problemstillinger.

Innspill mottatt etter innspillsfristen den 30.01.2023
Telefonsamtale med Lars Haugsrud, den 19.08.25

Haugsrud er eier av landbrukseiendommen, gnr bnr 231/1, og er interessert i eventuelle
overskuddsmasser av matjord fra prosjektet ifht nydyrking pa sin eiendom. Haugsrud har
ca. 30 da igjenplantet beiter vest for tunet som kan dyrkes, men det er noen bergskjaer som
ma dekkes over, og i den forbindelse er overskuddsmasser godt egnet.

IFK sin vurdering av innspillet: Det er et saerskilt fokus pa a redusere beslaget av dyrka mark i
prosjektet, men da vi er i et landbruksomradet sa er det vanskelig & unnga a bergre dyrka mark.
Det er derfor bade laget en egen konsekvensutredning for jordbruk og en egen matjordsplan. Vi
setter pris pa interessen for a ta i mot eventuelle overskuddsmasser av matjord, med formal
om nydyrking. | utgangspunktet sa skal vi i prosjektet prgve & beholde matjorda pa den enkelt
eiendom, dvs slik at den enkelte grunneier far tilbud om overskuddsmassene fra sin eiendom.
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