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Innledning

Nasjonale og regionale malsetninger for samfunnsutvikling og mobilitet danner grunnlaget
for fylkeskommunens kollektivtransport.

| Innlandet finnes det et potensial for a fa flere til & velge kollektivtransport framfor bil.
Mange daglige reiser kan i stgrre grad gjennomfgres til fots, med sykkel eller med
kollektivtransport, dersom tilbudet oppleves som tilgjengelig, enkelt og relevant for kundenes
behov. Dette gir gode utviklingsmuligheter for bade gkt kollektivbruk og varige endringer i
reisevaner.

Innlandet er et stort og spredtbygd fylke. | noen by- og tettstedsomrader bor folk relativt tett,
mens i andre omrader ma personer transporteres over til dels svaert lange avstander. Fylket
har 46 kommuner, hvorav 27 kommuner tilhgrer kategoriene av minst eller nest minst
sentrale kommuner. Dette gir mange kjgrte kilometer med buss og drosje for a frakte elever
til og fra skolen, og ca. 65-70 prosent av kostnadene til kollektivtransport er knyttet til
lovpalagt skoleskyss.

| Innlandet er det ingen busslinjer som er selvfinansierende. Alle linjer, ogsa i byomradene, er
avhengig av offentlig stgtte. | gjennomsnitt dekker billettinntektene fra ordinzere reisende om
lag 10 prosent av kostnadene knyttet til drift av det totale kollektivtilbudet. Inntekter fra
billettsalg kommer i hovedsak fra reisende i de mest tettbefolkede omradene. Byene i
Mijgsregionen skiller seg klart ut med flest reisende og stgrst bidrag til inntekter fra
billettsalg.

Innlandet skal bidra til at Norge nar vedtatte klimamal. Kollektivtransport kan redusere
klimautslippene ved at flere velger a reise sammen framfor & bruke egen bil. Overgang til lav-
og nullutslippsteknologi styrker denne effekten.

Ambisigse malsetninger om a tilby gode og sgmlgse reiser, og a bidra til & oppfylle klimamal,
er krevende i et fylke med store avstander, spredt bosetning og med presset gkonomi.
Hensynet til sivil transportberedskap skal ogsa ivaretas. Tiltak og rutetilbud ma tilpasses de
gkonomiske rammene som gis, og pavirker bade utviklingsmuligheter og strukturen pa
rutetilbudet.

Del 1 av handlingsplanen inneholder mal, fgringer, skonomiske forutsetninger, prinsipper og
satsingsomrader for kollektivtransporten. Del 2 angir de konkrete konsekvensene for
rutetilbudet ved ulike skonomiske forutsetninger. Del 1 og del 2 av handlingsplanen ma sees
i sammenheng. Handlingsplanen er vedlagt et kunnskapsgrunnlag som beskriver
bakgrunnen for prioriteringer og satsingsomrader.
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Del 1

1. Politiske mal og fgringer

Handlingsplanen for fylkeskommunens kollektivtransport bygger pa vedtatte mal og fgringer
fra en rekke planer og strategier. De mest relevante malene og fgringene er angitt under.

Nasjonal Transportplan 2025 — 2036

Nasjonal transportplan er en plan for hele transportsektoren, der bade stat, fylkeskommuner
og kommuner ma bidra med virkemidler og prioriteringer dersom malene skal nas.
Overordnet mal i den gjeldende nasjonale transportplanen er «Et effektivt, miljgvennlig og
trygt transportsystem i hele landet i 2050». Videre er det definert fem hovedmal:

e Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naeringslivet
o Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal

e Nullvisjon for drepte og hardt skadde

e Effektiv bruk av ny teknologi

e Mer for pengene

Alle malene er relevante pa fylkeskommunalt niva. Kollektivtrafikken kan veere en viktig
bidragsyter for & oppfylle bade nasjonale og regionale klimamal, for & komme naermere
nullvisjonen for drepte og hardt skadde i trafikken, og for & gi folk en enklere reisehverdag.

Innlandsstrategien 2024-2028

Innlandsstrategien er innlandssamfunnets regionale planstrategi. Innlandsstrategiens visjon
er Innlandet — eventyrlige muligheter. Et fylke med sterke rgtter og store drammer, med mal
om & ha en ledende posisjon innen teknologi, industri, landbruk og reiseliv.

Innlandsstrategien redegjgr for regionale utviklingstrekk og utfordringer, og gir en oversikt
over hvordan de prioriterte oppgavene skal fglges opp gjennom regionale planer. Strategien
ble vedtatt 17.12.2024.

Langsiktige utviklingsmal i Innlandsstrategien er:

e baerekraftig ressursforvaltning som gir utvikling og nye arbeidsplasser
e levende lokalsamfunn med baerekraftige byer, tettsteder og bygder
e at aktgrer i fylket vart far stgrre nasjonal betydning og synlighet

@konomiplan 2026-2029/ Arsbudsjett 2026

Det ble vedtatt en revidering av fylkeskommens hovedmal i forbindelse med vedtak av
@konomiplan 2026 — 2029/ Arsbudsjett 2026 i juni 2025. Fylkeskommunen har ni hovedmal,
hvorav fglgende er prioritert inn som relevante for kollektivtransport:

1. Fremme god helse og hgy livskvalitet
1.3 Gjgre det lett & veere fysisk aktiv i hverdagen
1.4 Flere velger sykling, gaing og kollektivtransport
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2. Levende, trygge regioner med god samfunnssikkerhet
2.1 Samordnet bolig, areal og transportplanlegging
2.3 Robust infrastruktur som knytter byer, bygder og tettsteder sammen
2.5 God beredskap og evne til & handtere kriser

4. Hoy sikkerhet og god framkommelighet i trafikken
4.4 Trygg, effektiv og palitelig skoleskyss
4.5 Hey andel kollektivreisende

8. Baerekraftig naturforvaltning, reduserte utslipp og et klimatilpasset samfunn
8.1 Bidra til et klimatilpasset samfunn
8.2 Reduserte klimagassutslipp i Innlandssamfunnet
8.3 Lavt klimaavtrykk fra egen virksomhet

9. En effektiv, tillitsskapende og utviklingsorientert organisasjon
9.2 God gkonomistyring og effektiv ressursbruk
9.6 God intern og ekstern kommunikasjon

Regionale planer
Fylkeskommunen har tre tverrfaglige regionale planer. De regionale planene har mal og
visjoner som pavirker prioriteringer for fylkeskommunens kollektivtransport.

Regional plan for klima, energi og miljg 2023 - 2030

Planen skal utforme, konkretisere og koordinere en offensiv klima- og miljgpolitikk for
Innlandet, og har tre hovedmal, hvorav to er vurdert som relevante for kollektiv:

Klima Hovedmal: Innlandet er forberedt pa et klima i endring og skal bli et
lavutslippssamfunn innen 2050.

1. Innen 2030 har Innlandet redusert direkte klimagassutslipp med 55 % i forhold til
utslippene i 1990.

Energi Hovedmal: Innlandet har en ledende posisjon i omstillingen til, og bruken og
produksjonen av fornybar energi

1. IInnlandet er energieffektivisering et ledende premiss i den grgnne omstillingen.
2. Energiproduksjonen i Innlandet har gkt, og fornybarandelen er minst 80 % av
Innlandets samlede energiforbruk.

Regional plan for samfunnstryggleik 2023 - 2035

Planen skal bidra til & videreutvikle, og gjgre arbeidet med samfunnssikkerhet og beredskap
tydeligere.

Hovedmalet er a sikre Innlandet i ei framtid der vi opplever et skiftende trusselbilde,
klimaendringer og stor mobilitet i befolkningen. Fglgende mal er vurdert som relevante:

1. Viburtrygti heile Innlandet
2. Vierfgrebudde
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Regional plan for det inkluderende innlandet 2023 - 2030

Planen har som hovedmal at Innlandet skal vaere et inkluderende samfunn for alle. Planen
har tre prioriterte satsingsomrader, hvorav ett omhandler lokalsamfunn, mgteplasser og
kultur.

Mal for satsingsomradet: | 2030 har Innlandet attraktive, tilgjengelige og baerekraftige byer
og lokalsamfunn for alle.

Mobilitetsstrategi for Innlandet 2021 — 2030

Mobilitetsstrategien skal vise hvordan Innlandet fylkeskommune skal fglge opp
Innlandsstrategiens visjon, mal og fgringer innen mobilitetsomradet. Mobilitetsstrategiens
visjon er at alle skal kunne reise baerekraftig, trygt og effektivt i Innlandet.
Mobilitetsstrategiens mal og en rekke av strategiene er vurdert som relevante.

Mal:
e Det ertilrettelagt for gode og sgmlgse reiser innad i Innlandet og pa tvers av fylkes- og
landegrenser.
¢ Klima- og miljgbelastningene fra persontransport er vesentlig redusert.

Relevante strategier for fylkeskommunens kollektivtransport er:
2. Videreutvikle en helhetlig og semligs kollektivtransport
Samordne og utnytte transportressursene for innbyggere og tilreisende i distriktene
Arbeide for mobilitetstiltak som bedrer folkehelsen
Arbeide for at alle deler av reisen blir universelt utformet
Samarbeide om utvikling av kompakte byer og tettsteder som stimulerer til mer bruk av
kollektivreiser, sykling, gding og mikromobilitet
8. Tilrettelegge for mer miljgvennlige kjgretgyer
9. Tai bruk nye reisekonsepter og digitale lgsninger
10. Utvikle infrastruktur tilrettelagt for flere kollektivreiser
11. Inspirere til & velge baerekraftige reisemater

No h~ow

Strategiene og relevante handlingspunkter er beskrevet naermere i vedlegg 1.
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2. Visjon og satsingsomrader

Handlingsplanen beskriver, med utgangspunkt i vedtatte mal, feringer og gkonomiske
rammer, prinsipper og satsingsomrader for fylkeskommunenes kollektivtransport for
firedrsperioden 2027 - 2030.

Visjon for Innlandstrafikk er «Enkelt for alle a reise med Innlandstrafikk»

Den fylkeskommunale kollektivtransporten er ryggraden i et helhetlig mobilitetstilbud i
Innlandet. Teknologiutvikling og nye former for mobilitetslgsninger vil pavirke tilbudet
framover, og videreutvikling av nye Igsninger blir viktig.

Ut fra dette har fylkeskommunen utarbeidet satsningsomrader som skal bygge opp under
visjonen. Satsingsomradene skal bidra til 8 na de langsiktige utviklingsmalene i
mobilitetsstrategien. Tilrettelegging for gode og sgmlgse reiser krever balanse mellom a
opprettholde og utvikle det ordinaere kollektivtilbudet, og utvikling av nye mobilitetslgsninger.

Satsingsomrader for a gjore det enkelt for alle a reise med Innlandstrafikk:

e Opprettholde og utvikle kollektivtilbudet der kundegrunnlaget er stgrst.

e Videreutvikle et attraktivt og baerekraftig bybusstilbud, som bidrar til malet om
nullvekst i biltrafikken i de stgrste byene.

e Legge til rette for gode, baerekraftige og fleksible transportlgsninger i distriktene.

e Videreutvikle regionlinjetilbudet for & styrke pendlingsmuligheter der
kundegrunnlaget er storst.

e Gjennomfgre malrettede informasjons- og markedsaktiviteter som synliggjer
fordelene med kollektivtransport og bidrar til endrede reisevaner.

e Videreutvikle moderne og brukervennlige billett- og informasjonslgsninger.

Figur 1: Satsingsomrdder for fylkeskommunens kollektivtransport i handlingsplanperioden

Satsingsomradene fglges opp gjennom markedsplan, egne prosjekter og Igpende daglig
drift. Grad av iverksetting vil vaere avhengig av de gkonomiske rammene.

For a lykkes med a tilby et attraktivt kollektivtilbud, er det viktig & se satsingsomradene i en
helhet uavhengig av det konkrete rutetilbudet.

Prinsipper og satsingsomrader er lagt til grunn for konkretisering av rutetilbudet, slik det
vises i del 2 av handlingsplanen. | del 2 angis ogsa tiltak og konsekvenser for rutetilbudet ved
ulike gkonomiske forutsetninger.
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3. Okonomiske forutsetninger

Handlingsplanen inneholder fire gkonomiske scenarier med beskrivelse av fakta og
konsekvenser. Vedtatt gkonomiplan 2026-2029 er utgangspunktet for de gkonomiske
beregningene. En oppstilling av tiltak og konsekvenser finnes i handlingsplanens del 2.

Skoleskyss er en lovpalagt oppgave, og fylkeskommunen har ansvar for organisering av den
ordinaere skoleskyssen for grunnskole og videregaende skole. Skoleskyss for
grunnskoleelever delfinansieres av kommunene, mens skoleskyss for elever i videregadende
skole finansieres i sin helhet av fylkeskommunen.

Innlandstrafikk har beregnet et netto budsjettbehov i 2026 pa 1 062 mill.kr. Budsjettet er
fordelt pa 1 428 mill.kr i kostnader og 366 mill.kr i inntekter/refusjoner. Kostnadene er i all
hovedsak knyttet til kjgp av transporttjenester med buss og drosje, som alene har et budsjett
pa 1 334 mill.kr. | tillegg kommer et budsjett for bestillingstransport pa 6 mill.kr. Andre
kostnader er knyttet til digitale tjenester, utvikling, markedsfgring, andre mobilitetsprosjekter
og administrasjon.

Kontrakter pa kjgp av transporttjenester er regulert i avtalene fylkeskommunen har inngatt.
Endringer i allerede inngatte kontraktsforhold er ikke hensyntatt i scenariobeskrivelsene.

Budsjett transporttjenester 2026:
1 334 mill.kr

&
- 0 7

g Inntandstrafikk

DROSJE

286 mill.kr 576 — 629 mill.kr 419 — 472 mill.kr

skoleskyss (drosje) skoleskyss (buss) ordinre ruter

Figur 2: Budsjett for kjgp av transporttjenester i 2026, fordelt pa skoleskyss med henholdsvis drosje og buss, og
ordineere ruter. | tillegg kommer 6 mill.kr til bestillingstransport.

Figuren over viser estimert fordeling av kostnader til skoleskyss og ordinaert rutetilbud for
2026. Det er utfordrende a gjgre en ngyaktig fordeling av kostnadene pa ordineere ruter og
skoleskyss, ettersom skoleskyss med buss er apen for ordineere reisende. Innlandstrafikk har
beregnet at det ordinzere rutetilbudet utgjer 30 til 35 prosent av de samlede kostnadene for
transporttjenester i 2026.

Dersom den vedtatte gkonomiske rammen ikke strekker til, ma ngdvendige innsparinger
gjores ved reduksjon i det ordineere rutetilbudet. En reduksjon i rutetilbudet vil ogsa gi
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reduserte billettinntekter. Det er i 2026 budsjettert med forventede billettinntekter fra
ordinaere reisende pa 147 mill. kr. Dette ma hensyntas i de gkonomiske beregningene.

Det er utarbeidet tre alternative hovedscenarier, samt et isolert tilleggsscenario. Beskrivelsen
av scenariene under viser netto driftsramme. | kunnskapsgrunnlaget finnes en mer detaljert
forklaring pa driftsutgifter og inntekter. Scenariene inkluderer ikke eventuelle investeringer.

Tallene i scenariene tar utgangspunkt i 2026-kroner og tar derfor ikke hgyde for generell
prisutvikling i samfunnet i Igpet av perioden.

e Scenario 1- Minus-alternativet (Viderefgring av vedtatt gkonomiplan 2026-2029)
e Scenario 2 - Null-alternativet (Opprettholde kollektivtilbudet pa 2026-niva)

e Scenario 3- Pluss-alternativet (Styrking av kollektivtilbudet frem mot 2030)
e Scenario 4 - Tilrettelagt kollektivtilbud til nytt mjgssykehus (Med ca. 12 % kollektivandel)

Scenario 1 — Minus-alternativet

Scenario 1 medfgrer betydelige reduksjoner i det ordinaere kollektivtilbudet.

Budsjet-  Budsjett- = Budsjett-  Budsjett- Viderefort
budsjett-

Beskrivelse ramme ramme ramme ramme ramme
2026 2027 2028 2029 2030

Netto driftsramme | 1062254 | 1057754 | 1057754 | 1057754 | 1057754

Tabell 1: Budsjettramme 2026, som vedtatt i gkonomiplan 2026 - 2029. Tall oppgitt i tusen.

Grunnlaget for scenario 1 er den vedtatte gkonomiplanen 2026-2029. | 2026 er driftsrammen
satt til 1 062 mill.kr. | 2027 og arene etter er driftsrammen fra 2026 redusert med 4,5 mill kr.

Dersom driftsrammen i gkonomiplan 2026-2029 viderefgres, vil det bli ngdvendig med
betydelige reduksjoner i det ordinzere rutetilbudet. Med dagens tilbudsniva vil Innlandstrafikk
i scenario 1 fa et merforbruk pa ca. 160 mill.kr i 2030.

For & handtere et merforbruk pa 160 mill.kr i 2030, ma kostnadene i det ordineere rutetilbudet
reduseres med opptil 200 mill.kr i faktiske rutekilometer. Dette skyldes at et slikt kutt vil fgre
til et beregnet bortfall av om lag 1,8 millioner reiser og over 30 mill.kr i billettinntekter. Kuttet
tilsvarer mellom 42 og 48 prosent av den ordinaere ruteproduksjonen.

Konsekvenser og foreslatte tiltak i scenario 1 er beskrevet i handlingsplanens del 2.

Scenario 2 — Null-alternativet

Ved scenario 2 opprettholdes det fylkeskommunale kollektivtilbudet pa samme niva somi
2026.

Beregninger viser at om tilbudsnivaet og ruteproduksjonen i 2026 skal opprettholdes, vil det
medfgre et ekstra behov utover det som er vedtatt i gkonomiplan 2026-2029, og behovet vil
gradvis gke hvert ar.
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| dette scenariet ma Innlandstrafikk fa tilfgrt midlene som mangler i scenario 1, for a
opprettholde dagens niva pa kollektivtilbudet. Dette tilsvarer totalt ca. 160 mill.kr ekstra fram
mot 2030.

Budsjett- Budsjett- | Budsjett- Budsjett- Budsjett-

Beskrivelse ramme behov behov behov behov
2026 2027 2028 2029 2030

Netto driftsramme | 1062 254| 1088254 1113254 1141254( 1216254
Tabell 2:. @konomisk behov for & opprettholde dagens rutetilbud. Tall oppgitt i tusen.

Tildelte midler vil i all hovedsak bli brukt til & dekke estimerte kostnadsgkninger ved
inngaelse av nye kontrakter pa buss og drosje. Det vil ogsa bli brukt til opprettholdelse av
dagens mobilitetsprosjekter, samt finansiering av redusert ramme i arene etter 2026. For
scenario 2 estimeres ingen endring i billettinntekter eller antall reiser.

Konsekvenser og foreslatte tiltak for scenario 2 er beskrevet i handlingsplanens del 2.

Scenario 3 — Pluss-alternativet

Scenario 3 gir rom for gkt satsing pa kollektivtilbudet og gir et bredere tilbud for innbyggerne
i fylket. Det legges til grunn en brutto gkning i tjenesteniva og ruteproduksjon pa ca. 160 mill.
kr sammenlignet med scenario 2.

En gkning i ruteproduksjon vil gi flere betalende reisende og gkte billettinntekter. Ved &
inkludere billettinntekter, er det i 2030 estimert et netto ekstra behov for:

e 145 mill.kr mot scenario 2 (dagens kollektivtilbud/ruteproduksjon)
e 305 mill.kr mot scenario 1 (vedtatt gkonomiplan 2026-2029)

Den gkte bevilgningen er estimert med utgangspunkt i et varig styrket og forutsigbart
kollektivtilbud for Innlandet i henhold til Innlandstrafikks visjon og satsingsomrader.

Utvikling og iverksetting av et utvidet kollektivtilbud er en tidkrevende prosess. Endringer i
kollektivtilbudet ma planlegges og optimaliseres, fgr transportgrene kan gjennomfgre
ngdvendige vurderinger av hvordan tiltakene pavirker antall busser og behov for bemanning.
Disse forholdene gjgr det umulig & ta i bruk hele belgpet umiddelbart. For a utvide
kollektivtilbudet pa en god mate, bgr en eventuell stor gkning i driftsrammen gjgres trinnvis.

Budsjett- Budsjett- Budsjett- Budsjett- Budsjett-

Beskrivelse ramme behov behov behov behov
2026 2027 2028 2029 2030

Netto driftsramme 1062254 1124538| 1185822| 1250106 1361 391

Tabell 3: @konomisk behov for & oppna et styrket rutetilbud. Tall oppgitt i tusen.

Konsekvenser og foreslatte tiltak for scenario 3 er beskrevet i handlingsplanens del 2.
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Scenario 4 - Tilrettelagt kollektivtilbud til nytt mjgssykehus

Scenario 4 legger til grunn at nytt sykehus ved Moelv blir ferdigstilt i 2032/33 og gir et
estimat pa hva et tilrettelagt kollektivtilbud for de ansatte ved sykehuset ville kostet i 2026-
kroner. Det tas forbehold om at tallene er grovt estimert. Frem til sykehuset er ferdigstilt kan
det skje store forandringer i estimert reiseomfang, strekninger og billettyper.

Erfaringer fra andre sentralsykehus i landet tilsier at mellom 10 og 15 prosent av de ansatte
benytter kollektivtransport til og fra jobb. Vare beregninger har tatt utgangspunkt i ca. 12
prosent kollektivandel med Innlandstrafikk. Tilbudet vil vaere dimensjonert for behovet til de
ansatte ved sykehuset, og vil gi et ekstra kollektivtilbud i omradene rundt Hamar, Gjgvik,
Lillehammer og Elverum.

Beskrivelse Budsjett- Budsjett- | Budsjett- Budsjett- Budsjett-
_behovar1 behovar2 | behovar3 behovar4 behovarS

Netto driftsramme 75000 75000 75 000 75000 75000
Tabell 4: Estimert skonomisk behov for & tilrettelegge et kollektivtilbud til mjgssykehuset. Tall oppgitt i tusen.

Tabellen viser et grovt estimat av merkostnad for et nytt fylkeskommunalt kollektivtilbud til
sykehuset. Utgifter er beregnet til ca. 85 millioner kroner og inntekter til ca. 10 millioner
kroner. | tillegg til dette vil det bli gkte kostnader for bybuss- og lokalbuss-tilbudet pa grunn
av behov for gkte tilbringertjenester. Dette er ikke hensyntatt i beregningene.

Scenario 4 vil eventuelt komme i tillegg til de andre scenariene, 1-3, i neste
handlingsplanperiode.
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4. Kollektivtransport i Innlandet

Innlandstrafikk har ansvaret for det fylkeskommunale kollektivtilbudet i Innlandet fylke.

Kollektivtransporten i Innlandet kan deles i to hovedgrupper, ordinaer kollektivtransport som
kjgrer de fleste dager i aret, og skoleskyss som er tilrettelagt for skoleelever 190 dager i aret.

Mobilitetstjenester som bestillingstransport og samkjgring tilbys i enkelte omrader, som et
supplement til det ordinaere kollektivtilbudet. Dette bidrar til mer fleksible reiselgsninger,
bedre utnyttelse av eksisterende transportressurser og redusert bilavhengighet.

| handlingsplanperioden vil utvikling av nye mobilitetslgsninger bli viktig for a legge til rette
for effektive og gode mobilitetstjenester.

Prinsipper for det ordinaere kollektivtilbudet

Fylkeskommunen skal i sa stor grad som mulig tilrettelegge for effektive og sgmigse reiser
hvor informasjon om reisealternativer er tilgjengelig bade under planlegging og bestilling, og
underveis pa reisen’.

Gjennom samarbeid med andre aktgrer skal det opprettholdes og videreutvikles et helhetlig
kollektivtilbud i Innlandet. Kollektivtilbudet bestar av bade toglinjer og kommersielle
ekspressbusser, i tillegg til den fylkeskommunale kollektivtransporten. Kollektivtransporten
skal veaere trygg og tilgjengelig for alle grupper, og transporttilbudet skal utfylle og
komplettere hverandre.

Kollektivtilbudet skal bidra til gkt mobilitet for innbyggere og tilreisende, slik at alle far
mulighet til & delta i Innlandssamfunnet?. | mer spredtbygde omrader skal det, sa langt det er
mulig, legges til rette for fleksible tilbud som dekker lokale behov?.

Kollektivtilbudet er avhengig av et kundegrunnlag, og vil derfor variere fra region til region.
Levende bosteder med gode knutepunkt er et viktig grunnlag for et godt og attraktivt
kollektivtilbud*. Utviklingsmuligheter skal vurderes der det er et potensiale for flere reisende,
tilgjengelig ressurser og ekstern tilleggsfinansiering. Fylkeskommunen skal ogsa
tilrettelegge for at kollektivtransporten i stgrst mulig grad er fossilfri®, og klimahensyn kan
tillegges vekt ved tildeling av kontrakter.

Handlingsplan for fylkeskommunens kollektivtransport ma tilpasses de gkonomiske
rammene som gis. Satsingsomrader og beskrevne prinsipper vil veere styrende for eventuelle
reduksjoner eller utvidelse av rutetilbud, driftsdggn, frekvens og justering av enkelte linjer og
avganger.

! Mobilitetsstrategi for Innlandet — S1 Fylkeskommunen skal ivareta rollen som samfunnsutvikler for & styrke
samarbeidet mellom aktgrene og utviklingen av mobilitetstilbudet i fylket.

2 Mobilitetsstrategi for Innlandet — S4 Arbeide for mobilitetsstiltak som bedrer folkehelsen, S5 Arbeide for
tryggere reiser med feerre skadde og drepte, S6 Arbeide for at alle deler av reisen blir universelt utformet

3 Mobilitetsstrategi for Innlandet — S2 Videreutvikle en helhetlig og semlgs kollektivtransport

4 Mobilitetsstrategi for Innlandet — S7 Samarbeide om utvikling av kompakte byer og tettsteder som stimulerer
til mer bruk av kollektivreiser, sykling, gaing og mikromobilitet, S10 Utvikle infrastruktur tilrettelagt for flere
kollektivreiser

> Mobilitetsstrategi for Innlandet — S8 Tilrettelegge for mer miljgvennlige kjgretgy
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Skoleskyss

Kostnadene til transporttjenester i Innlandet knyttet til skoleskyss ligger i omradet 65-70
prosent av budsjettrammen, og dette pavirker handlingsrommet for det ordinaere
rutetilbudet.

Innlandstrafikk skal levere en kostnadseffektiv og trygg skoleskyss. Skoleskyss er en
lovpalagt tjeneste, regulert av Oppleeringslova, og ivaretas innenfor de kravene som stilles til
dette. | Ippet av handlingsplanperioden bgr det sees pa om det er muligheter for &
effektivisere skoleskyssen. En ngkkelfaktor for a fa til dette er tettere samarbeid med
kommunene. For & effektivisere skoleskyssen, utnytte kapasiteten og redusere kostnadene,
bar reisetid/ventetid vurderes. Parallellkjgring med buss bgr unngas i sa stor grad som
mulig.

Skoleskyss med buss er apen for ordinzere reisende og er sgkbar i Entur. For deler av
Innlandet vil skoleskyssen vaere ryggraden i kollektivtilbudet. Skoleskyss med drosje kan kun
benyttes av de skoleelevene som har rett til dette.

Linjestruktur
Den fylkeskommunale kollektivtransporten i Innlandet bestar i 2026 av bylinjer, regionlinjer,
lokallinjer og bestillingstransport. | tillegg preves samkjgring ut i fire omrader.

Bylinjer

Fylkeskommunen skal utvikle og styrke robuste bylinjer i de tettest befolkede omradene av
Innlandet, for & bidra til & oppfylle malet om nullvekst i biltrafikken i de stgrste byene. Hvilke
byer som kan ha egne bybusstilbud, vil avhenge av gkonomisk ramme til kollektiv-
transporten. Enkelte bylinjer strekker seg opp mot 15 km ut fra hovedknutepunktet.

Tilbudet skal oppleves som attraktivt, palitelig og forutsigbart, med hyppige avganger og
mest mulig sgmlgse overganger til regionlinjene.

Regionlinjer

Regionlinjer skal knytte byer og regioner sammen og gjgre det mulig a reise over lengre
avstander med kollektivtransport. Mange av regionlinjene fungerer i stor grad som
pendlerlinjer.

Togtilbud og kommersielle busslinjer er ogsa en del av det samlede transporttilbudet for
reisende. Det fylkeskommunale kollektivtilbudet skal i stgrst mulig grad unnga a kjore
parallelt med andre kollektivtilbud. | omrader uten togforbindelse eller kommersielle
busslinjer skal fylkeskommunen, der kundegrunnlaget er tilstrekkelig, vurdere a legge til rette
for et regionalt busstilbud.

Med gkt gkonomisk ramme kan regionlinjer i de mest sentrale pendlingskorridorene
videreutvikles, og nye regionliner vil bli vurdert opprettet. Der det er hensiktsmessig, skal
regionlinjene ha egenskaper tilsvarende tog, med rask fremfgring og fa stopp.
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Regionlinjer 2026

Innlandstrafikk

23] Stange - Hamar - Brumunddal

Brumunddal - Hamar - Laten

B46) Lena - Raufoss - Gjevik - Kapp - Lena

Lena - Kapp - Gjevik - Raufoss - Lena

Hamar - Gjevik
Gjpvik - Biri - Lillehammer

03) Lillehammer - Gjgvik - Henefoss

05) Kongsvinger - Elverum - Hamar

Gjovik - Dokka - Fagernes

1) Lillehammer - Dokka

112) Brandbu - Gran - Harestua

113) Jevnaker - Hanefoss

120) Kongsvinger Charlottenberg

21, Eidsvoll - Sand

Dokka - Hoy - Brandbu - Oslo

@ Alvdal - Tynset - Trondheim

@ Fagernes - Beitostalen
Fagernes - Tyinkrysset
Fagernes - Gol

40) Lillehammer - Segalstad Bru - Forset

@ Lillehammer - Hafjell - Tingberg - Tretten

42) Lillchammer - Otta - Bismo

143) Otta - Bismao

(i) Bjorii - otta

50) Engerdal - Trysil - Elverum

Koppang - Rendalen - Tynset

81) Tynset - Alvdal - Folldal

182 Tynset - Rgros

e Y
=3

Toglinje

Figur 3: Regionlinjer 2026
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Tilbudet er i stor grad tilpasset behovet for skoleskyss, men er dpent for ordinzere reisende.

Tilbudet pa lokallinjene vil variere fra sted til sted, og tilpasset slik at det er mulig & koble
avgangene mot regionlinjetilbudet, der det er hensiktsmessig.
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Lokallinjene kjgrer sideveger og i grendene, fgrst og fremst for & imgtekomme skolelevene
sine behov. Lokallinjene kjgrer i hovedsak i henhold til vedtatt skolerute (190 skoledager pr.
ar).

Bestillingstransport

Bestillingstransport er et transporttiloud som ma bestilles pa forhand. Tilbudet kjgres av de
lokale drosjesentralene og finnes i de fleste kommunene. Bestillingstransport kjgrer i
hovedsak etter faste ruter og tider, og brukes i omrader og pa tidspunkter hvor det mangler et
ordinaert kollektivtilbud.

Endringer i bestillingstransporten vil bli vurdert i Igpet av handlingsplanperioden.
Samkjering

Samkjgring er en ny mobilitetstjeneste som via en app kobler sammen sjafgr og passasjer
som skal samme vei. Samkjgring kan veere et viktig supplement til kollektivtransporten bade i
byer og i omrader med begrenset kollektivdekning. Samkjgring kan bidra til et bedre
mobilitetstilbud, og kan ogsa bidra til bedre fremkommelighet ved at det blir faerre biler pa
vegen. Samkjgring vil veere mest attraktivt for reisende som har tilnsermet likt reisemgnster.
Det stilles ikke krav til universell utforming ved samkjgring.

Tjenesten praves i fgrste omgang ut i fire omrader. | Igpet av handlingsplanperioden vil det
bli vurdert om samkjgring skal tilbys som en tjeneste i stgrre deler av fylket.

Marked og kunde

Innlandet har potensial for at flere velger kollektivtransport fremfor bil. Mange daglige reiser
kan i stgrre grad gjennomfgres til fots, med sykkel eller med kollektivtransport, dersom
tilbudet oppleves som tilgjengelig, enkelt og relevant for kundenes behov. Dette gir gode
utviklingsmuligheter for bade gkt kollektivbruk og varige endringer i reisevaner.

Innlandstrafikk har en bred malgruppe, og tilbudet ma tilpasses ulike behov og
livssituasjoner. Et helhetlig kundeperspektiv ligger til grunn, der kundereisen omfatter hele
reisen.

Ved & legge til rette for at flere endrer sine reisevaner til gange, sykkel eller kollektivtransport,
styrkes bade bruken av kollektivtilbudet, omdgmmet til Innlandstrafikk og attraktiviteten til
beerekraftige reiseformer i Innlandet. Satsingen er i trad med mobilitetsstrategien, der
videreutvikling av et helhetlig og sgmlgst mobilitetstilbud er et sentralt grep.

For & na disse malene prioriteres markedstiltak innen tre satsingsomrader: enklere reise,
endrede reisevaner og et godt omdgmme.

Enklere reise

Innlandstrafikk skal gjgre det enklere a bruke kollektivtransport ved a tilby et helhetlig,
forutsigbart og brukervennlig tilbud som dekker hele kundereisen. Universell utforming og
tilgjengelige lgsninger som fungerer for alle reisende er et viktig prinsipp. Dette innebzerer &
gjare kollektivtilbudet mer synlig og kjent i befolkningen, samt sikre at rutetilbud,
overgangsmuligheter og informasjon henger godt sammen.

Vi skal tilpasse oss nye reisevaner og teknologiske muligheter gjennom a tilby mer fleksible
billetter, og ved & samle informasjon, mobilitetstjenester og billetter i Entur-appen. Samtidig
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skal kundene fa god service med veiledning, hjelp og relevant informasjon fgr, under og etter
reisen.

Endrede reisevaner

Innlandstrafikk skal bidra aktivt til at flere velger kollektivtransport fremfor bil, szerlig i
hverdagsreisene. Dette skal blant annet oppnas ved a synliggjere at kollektivtransport er et
smart valg — bade gkonomisk, miljgmessig og praktisk. Vi vil prioritere tiltak mot malgrupper
og geografiske omrader med stg@rst potensial for gkt kollektivbruk.

Kampanjer og malrettet markedsfgring skal stimulere til gkt bruk av tilbudet. Samtidig er det
avgjerende a tilby effektive reiser med gode overgangsmuligheter, hgy punktlighet og et
spmlgst rutetilbud, samt @ samarbeide med relevante partnere for a utvikle et helhetlig
mobilitetstilbud.

Godt omdgmme

Et sterkt og positivt omdgmme er en forutsetning for gkt bruk av kollektivtransport.
Innlandstrafikk skal synliggjgre og kommunisere den samfunnsnytten kollektivtransporten
gir, bade for enkeltreisende og for samfunnet som helhet. God kundekontakt, hgy
tilgjengelighet og god service skal sikres for alle kollektivreisende.

Rask, tydelig og palitelig informasjon — bade i sanntid og ved avvik — er avgjgrende for tillit
og trygghet. Sjafgrene skal lgftes fram som sentrale ambassaddgrer for kollektivtilbudet, og
det skal arbeides med trygghet, sikkerhet og kvalitet i hele kundereisen. Videre skal
Innlandstrafikk bygge og videreutvikle en positiv kultur for bade passasjerer og sjafgrer, blant
annet gjennom arbeidet med «Sa bra kultur».

Gronn jobbreise

Samarbeid med arbeidsplasser og andre aktgrer, blant annet gjennom bedriftskonseptet
«Grgnn jobbreise», skal bidra til at flere lar bilen sta, og enten gar, sykler eller reiser med
kollektivtransport til og fra jobb. Grgnn jobbreise er en mobilitetsordning for bedrifter i
Innlandet. De ansatte kan fa fordeler, blant annet rabatterte bussbilletter og leasing av
elsykkel.

Billett- og informasjonslgsninger

Det stilles store forventninger til vare tjenester, og Innlandstrafikk ma kontinuerlig levere
enklere og bedre billett- og informasjonslgsninger for kundene. Kunden skal oppleve at det er
enkelt & finne ut ndr og hvor bussen gar, og fa kjgpt billett. Det er behov for a videreutvikle
kommunikasjons- og billetteringslgsninger som kan benyttes pa mange digitale plattformer.

Nytt billettering- og sanntidssystem

Dagens billetterings- og sanntidssystem har veert i drift siden 2006. Underveis har det blitt
lagt til mange nye funksjoner, som sanntidssystem og billett pa mobil. | Igpet av
planperioden ma billettsystemet fornyes for a fa etablert en mer kundevennlig l@sning
tilpasset nye reisevaner og kundebehov.

Innlandstrafikk skal tilby de reisende en fremtidsrettet og standardisert billetterings- og
sanntidslgsning. Lasning skal vaere i samsvar med nasjonale fgringer for elektronisk
billetterings- og reiseinformasjon, og skal ivareta nye europeiske krav. Dette vil gi bedre
kvalitet pa tjenestene og gjgre kollektivtilbudet lettere tilgjengelig for alle, og skal bidra til &:
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e sikre billettinntekter og registrering av alle reiser

e sikre stabil drift av billett- og informasjonssystemene
e sikre sgmlgse billetter mellom fylker og andre aktgrer
e gi korrekt og lgpende oppdatert publikumsinformasjon

Digitalisering av skoleskyssbevis

Elever som har fatt innvilget fri reise mellom hjem og skole far tildelt et skoleskyssbevis som
gir eleven gratis skoleskyss.

Gjennom et samarbeid med Entur er det startet et arbeid for a utvikle digitale skysskort.
Elevene skal selv kunne velge om mobil, smartklokke, reisekort eller bankkort skal veere
identifikator for skyssretten.

| fgrste omgang vil digitalt skysskort gjelde videregaende elever som gnsker dette.
Sanntid

Samarbeidet med Entur gir bedre sanntidsinformasjon til brukerne. | Entur vises bussen i kart
i sanntid. Dette gir en visuell oversikt over hvor bussen faktisk er, i tillegg til estimert
ankomsttid. Sanntidsinformasjon vises ogsa pa informasjonsskjermer pa utvalgte
holdeplasser, knutepunkter og skysstasjoner. Det er startet er arbeid for a forbedre kvaliteten
pa den informasjonen som gis, spesielt ved bussens endeholdeplasser.

Effektivisering, automatisering og kunstig intelligens

Innlandstrafikk er i gang med a effektivisere og automatisere prosesser der det er
hensiktsmessig. Kunstig intelligens innfgres for a effektivisere driften, kundekontakten og
forbedre reiseopplevelsen.

Det forventes at det vil bli en stor utvikling pa dette omradet i Igpet av handlingsplan-
perioden.

Kartsystemer

| Igpet av handlingsplanperioden vil Innlandstrafikk videreutvikle og utarbeide gode
kartlgsninger bade for publikum og for internt bruk.

Universell utforming

Universell utforming skal bidra til at kollektivtransporten er tilgjengelig, og kan brukes av alle,
uavhengig av funksjonsevne og alder. Transporttilbudet skal veere utformet slik at flest mulig
kan benytte det pa en selvstendig og trygg mate, uten behov for seerskilte tilpasninger.

Det stilles minstekrav til universell utforming av bussmateriell. Dette er regulert i lov og i
felles nordiske krav for anskaffelse av busser.

Krav til universell utforming gjelder bade for selve transporttilbudet og for den infrastrukturen
som er ngdvendig for & benytte tilbudet, herunder holdeplasser, gangadkomster og
ventearealer.

Universell utforming innebzerer tydelig og forstaelig informasjon for alle, gode kontrast- og
markeringslgsninger, samt lgsninger som ivaretar personer med nedsatt bevegelighet, syn,
hersel eller kognitiv funksjon.
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Klima og miljg

Gjennom krav om miljg- og klimavennlig teknologi og energibaerere i anskaffelsesprosessene
kan fylkeskommunen sikre at persontransporten i Innlandet bidrar til redusert klimaavtrykk
og redusert lokal miljgbelastning. Fylkeskommunen stiller krav, og kan vektlegge klima- og
miljghensyn i anskaffelser av rutegdende transporttjenester, der det er hensiktsmessig.

Innlandet skal bidra til at Norge nar klimamalet om 50 prosent reduksjon av klimagasser
innen 2030°: For vegtrafikk innebaerer de regionale klimamalene at det skal arbeides for
betydelige utslippsreduksjoner i Innlandet, i trad med nasjonale mal, Nasjonal transportplan
og Klimakur 2030. Dette fglges blant annet opp gjennom:

e at persontransportveksten i byomrader tas med kollektivtransport, sykkel og gange
o elektrifisering av kjgretpy der dette er mulig
e okt bruk av baerekraftig biodrivstoff der nullutslippslgsninger ikke er tilgjengelige

For Innlandstrafikk innebzerer dette blant annet a vektlegge klimahensyn i utfgrelse av
tjenester.

Gjennomfgring av tiltak for & stgtte opp under klimakrav vil blant annet avhenge av
gkonomiske forutsetninger.

Beredskap

Beredskap i kollektivtransporten omfatter handtering av hendelser som pavirker sikkerhet,
drift og regularitet, samt situasjoner der det kan oppsta behov for sivil transportberedskap.
Operatgrene har ansvar for fgrsteinnsats ved ugnskede hendelser i driften, inkludert a sikre
passasjerer, iverksette ngdvendige tiltak og varsle Innlandstrafikk i trad med kontraktens
varslingsrutiner. Hendelser dokumenteres av operatgren og fglges opp av Innlandstrafikk
gjennom ordinaer kontraktsoppfalging.

Operatgrene kan bli palagt midlertidige tilpasninger eller endringer ved akutte eller planlagte
behov i samfunnet, og ma kunne gjennomfgre driftsmessige justeringer dersom situasjonen
tilsier det. Dette gjelder ogsa ved behov for sivil transportberedskap.

Formalet med beredskapsbestemmelsene er a sikre at kollektivtransporten kan handtere
avvik og driftsforstyrrelser pa en trygg, forutsigbar og kontraktsmessig forsvarlig mate,
uavhengig av om hendelsen er knyttet til ordinaer drift eller ekstraordinaere samfunnsbehov.

Det utarbeides en egen plan for a beskrive hvordan fylkeskommunen skal tilfredsstille
forskrift for sivil transportberedskap.

6 https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1625/m1625.pdf
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5. Langsiktig utviklingsperspektiv

Handlingsplanen omhandler perioden 2027 — 2030. Nytt sykehus ved Moelv er planlagt dpnet
i 2032/33. Endringer i reisemgnster blant annet pa grunn av sykehusetablering, andre
naeringsetableringer og demografiendringer vil pavirke behovet for kollektivtransport i et
lengre perspektiv. | handlingsplanperioden skal det inngas tre store langsiktige kontrakter pa
transporttjenester. | forbindelse med dette ma Innlandstrafikk planlegge for et kollektivtilbud
som mgter framtidens utfordringer i s& stor grad som mulig.

Innlandstrafikk arbeider kontinuerlig med utvikling av tilbud og tjenester. Tjenestene som
tilbys skal gjgre det enklere a velge kollektivtransport i Innlandet, og ma derfor veere av en
kvalitet som gj@r det naturlig & sette fra seg bilen nar man har mulighet. | et langsiktig
utviklingsperspektiv vil kunstig intelligens og andre teknologiendringer kunne pavirke tilbudet
pa mange mater. Implementering av nye tjenester og drift av disse vil veere viktig i et
langsiktig perspektiv. Mye av dette ma planlegges i denne handlingsplanperioden.

Utviklingen innen transport og mobilitet er i endring, bade som fglge av teknologiske
fremskritt, endrede reisemgnstre og behovet for a redusere klimagassutslipp. Samtidig
kjennetegnes Innlandet av spredt bosetting, lange reiseavstander og varierende tilgang til
ordineere kollektivtilbud. Dette stiller saerlige krav til hvordan fylkeskommunen planlegger og
utvikler et framtidsrettet, tilgjengelig og miljgvennlig mobilitetstilbud for hele befolkningen.

| et langsiktig utviklingsperspektiv er det ngdvendig a se kollektivtransporten i sammenheng
med andre mobilitetslgsninger og tjenester. Et helhetlig mobilitetstilbud handler ikke bare om
linjebasert kollektivtransport, men om hvordan ulike transportformer og tjenester kan utfylle
hverandre og dekke innbyggernes samlede transportbehov, i hverdagen, i arbeidslivet og i
fritiden. Samlet sett gir dette fylkeskommunen mulighet til & utvikle en mer brukertilpasset,
effektivt og miljgvennlig mobilitetslgsning for Innlandet.
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Del 2

6. Konsekvensene for kollektivtilbudet ved ulike skonomiske
rammer

Tabellene under gir oversikt over hvilke muligheter og konsekvenser kollektivtilbudet far ved
ulike gkonomiske rammebetingelser, bade for kollektivtilbudet, politiske mal, kunder,
kontrakter og sjafgrer.

Oversikten illustrerer ulike scenarier, og gir en prinsipiell framstilling av kollektivtransportens
tilbud og driftsdggn. Scenariene er beskrevet pa et overordnet niva. De angir hvilket
befolknings- og markedsgrunnlag som kreves for a kunne tilby kollektivtransport.
Tilbudsnivaet beskriver de omtrentlige ytre rammene for kollektivtilbudets driftsdggn.
Tilbudet vil variere innenfor de ulike scenariene som fglge av forskjeller i behov, etterspgrsel
og markedsgrunnlag rundt om i fylket.

Kollektivtilbudet vurderes Igpende med utgangspunkt i markedsgrunnlag og bruk, blant annet
gjennom regelmessige ruteanalyser og kundeundersgkelser.

Vurderingene kan fgre til endring i ruter og avganger innenfor hvert scenario. Nye
kollektivsatsinger vil bli vurdert ut fra ulike gruppers reisebehov og potensial for nye reisende,
og ut fra gkonomiske rammer.

Scenario 2 er merket med lysegrgnn farge, og viser, pa et prinsipielt og overordnet niva, det
tjenestenivaet Innlandstrafikk leverer i 2026.

Scenario 4 er merket med lysergd farge, og viser et mulig tjenesteniva til nytt sykehus ved
Moelv, nar dette etter planen apner i 2032/33. Dette scenariet far ingen innvirkning pa
tjenestetilbudet i handlingsplanperioden, men ma planlegges i denne perioden. Beskrevet
tjenesteniva er basert pa forelgpige vurderinger, og viser ikke et endelig tilbud. Scenariet
beskriver et nytt kollektivtilbud som vil kreve ekstra finansiering.
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Bylinjer

Byomrader:
Driftsdegn (hverdager):

Driftsdegn (helg):

Antall avganger per time
(hverdager):

Tilbudsniva:

Nattbuss:

Helligdager:

Sommertilbud:

Byomrader:

Driftsdegn (hverdager):

Driftsdagn (helg)

Konsekvenser:

Nattbuss:

Sommer:

Endring i ordinzere reiser:

Scenario 1 — Minus-alternativet

Vedtatt gkonomiplan 2026-2029

Bybuss i Gjgvik, Hamar, Lillehammer
Kl.06-19

Ingen tilbud

1-4

Ingen tilbud

Ingen tilbud

Faerre avganger om sommeren

Nedleggelse av bybussen i Elverum
og Kongsvinger

Reduksjon av driftsdggn og ingen
avgang etterkl. 19

Ingen tilbud lgrdag, sendag og
helligdager

Ingen nattbuss

Feerre avganger

Estimert ca 1,3 millioner faerre
reiser/ar

Scenario 2 — Null-alternativ

Opprettholde kollektivtilbudet pa 2026-

niva
Bybuss i Elverum, Gjgvik, Hamar,
Kongsvinger, Lillehammer
Kl. 06-24

Lgrdag 08-24
Sgndag 10-24

1-4
Enkelte linjer i helgene

Kjgres som sgndag

Tilbudsniva som i dag, faerre
avganger enn resten av aret

Kollektivtilbud pa niva som i 2026

Ingen endring

Scenario 3 - Pluss-alternativet
Styrking av kollektivtilbudet frem mot
2030

mjpssykehus

Bybuss i Elverum, Gjgvik, Hamar,
Kongsvinger, Lillehammer

Kl.06-24

Lerdag 07-24

Sondag 09-24
Ikke vurdert

2-4
Enkelte linjer i helgene

Kjgres som sgndag

Samme tilbud hele aret

Tilbudsniva som i 2026

Bedre tilbud pa hverdager

Bedre tilbud i helgene og pa helligdager Ikke vurdert

Bedre nattbusstilbud

Bedre helarstilbud

Forventet gkning Ikke vurdert

Tabell 5: Tilbud og konsekvenser for de ulike scenarioene - Bylinjer

Scenario 4 - Kollektivtilbud nytt

Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden




Regionlinjer

Endringer i linjetilbud

Driftsd@gn (hverdager)

o

4=

g

T Driftsdegn (helg)

=

[—1
Frekvens
Nattbuss
Helligdager
Sommer

Endringer i linjetilbud

Driftsdegn (hverdager)

@

w

§ Driftsdagn (helg)
i

» Frekvens

&

X Nattbuss

Helligdager

Sommer

Endring i ordinaere reiser:

Scenario 1 — Minus-alternativet
Vedtatt gkonomiplan 2026-2029

Nedleggelse av linjer, eksempelvis:
121 Sand-Eidsvoll

135 Tynset-Trondheim

139 Fagernes—Gol

06-19

Ingen tilbud
Lavere frekvens

Ingen tilbud

Ingen tilbud

Redusert tilbud pa enkelte linjer

Nedleggelse av enkelte regionlinjer

Redusert driftsdegn, ingen buss
etter k.19

Ingen buss i helgene, ingen
helligdagskjering

Dérligere tilbud
Ingen tilbud
Ingen tilbud

Redusert tilbud

Scenario 2 — Null-alternativ
Opprettholde kollektivtilbudet pa

2026-niva

Tilbudsniva som i 2026

06-24

Lgrdag 08-24
Sgndag 09-24

Tilbudsniva som i 2026

Tilbudsniva som i 2026

Kjgres som spndag

Tilbudsniva som i 2026

Kollektivtilbud pa niva som i 2026

Scenario 3 — Pluss-alternativet
Styrking av kollektivtilbudet frem mot
2030

Regionlinjer i de mest sentrale
pendlingskorridorene videreutvikles,
og nye regionliner vil bli vurdert
opprettet.

06-24

Leérdag 08-24
Sgndag 09-24

@kt frekvens og flere avganger
Utvidelse av tilbudet

Kjgres som spndag

Tilbudsniva som i 2026

Styrket tilbud, bedre kollektivtilbud i
pendlerkorridorer

Lengre driftsdegn

Flere avganger
Flere avganger
Flere avganger
Ingen endring

Ingen endring

Scenario 4 - Kollektivtilbud nytt
mjgssykehus
Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden

Tilrettelagt tilbud til mjessykehuset
fra omrader der det er passasjer-
grunnlag for et kollektivtilbud

05-24

Lerdag 05-24
Spndag 05-24

Egne ruter til Mjgssykehuset, tilpasset
ansattes start-/sluttider

Ikke aktuelt

Kjores som sgndag

Helarstilbud

Tilbud dimensjonert for
sykehusansattes behov

Kollektivtilbud til sykehuset arbeids-
tider for dag-, kveld- og nattskift

Kollektivtilbud til sykehuset arbeids-
tider for dag-, kveld- og nattskift

Tilpasset arbeidstider
Ingen tilbud
Tilpasset arbeidstider

Helarstilbud

Estimert ca 400 000 faerre reiser/ar

Ingen endring

Forventet gkning

Forventet pkning

Tabell 6 - Tilbud og konsekvenser for de ulike scenarioene - Regionlinjer
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Lokallinjer

Endringer i linjetilbud

Driftsdegn (skole-/
hverdager)
TE Driftsdagn (helg)
z
é Helligdager
=

Tilpasning til skoletider
Skolefri

Sommer

Endringer i linjetilbud

- Driftsdegn (skole-/
§ hverdager)
()]
% Driftsdegn (helg)
w
g Helligdager
X
Skolefri
Sommer

Endring i ordinzere reiser

Scenario 1 - Minus-alternativet
Vedtatt gkonomiplan 2026-2029

Nedleggelse av linjer, eksempelvis
301 Fagernes—Leira

Kun skoledager 06-09 og 12-17

Ingen tilbud

Ingen tilbud
Ja
Ingen tilbud

Ingen tilbud

Kun tilbud pa skoledager

Redusert driftsdegn, ingen tilbud
etter kl.17

Ingen tilbud lgrdag, sendag
Ingen tilbud helligdager
Ingen tilbud pa skolefri

Ingen fjellruter eller sesongruter

Estimert ca 175 000 feerre reiser/ar

Scenario 2 — Null-alternativ
Opprettholde kollektivtilbudet pa
2026-niva

Tilbudsniva som i 2026

Hverdager 06—20

Lerdag 10-18
Sendag 10-20

Kjgres som sgndag
Ja - tilpasset
Tilbud pa utvalgte linjer

Enkelte linjer og fjellruter

Viderefgring av 2026-tilbudet

Ingen endring

Scenario 3 - Pluss-alternativet
Styrking av kollektivtilbudet frem mot
2030

Styrking av tilbudet

Hverdager 06—22

Lerdag 10-18
Sendag 10-20

Kjgres som sgndag
Ja - ved behov
Tilbud pa utvalgte linjer

Enkelte linjer og fjellruter

Styrket tilbud

Utvidet driftsdegn. Flere avganger

Mulighet for endringer
Mulighet for endringer

Mulighet for endringer

Muligheter for & utvikle fjell-
og sesongruter

Forventet gkning

Scenario 4 — Kollektivtilbud nytt
mjassykehus
Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden

lkke vurdert

lkke vurdert

lkke vurdert

Tabell 7 - Tilbud og konsekvenser for de ulike scenarioene - Lokallinjer
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Scenario 4 - Kollektivtilbud nytt
Scenario 1 - Minus-alternativet Scenario 2 — Null-alternativ Scenario 3 - Pluss-alternativet mjessykehus
Vedtatt skonomiplan 2026-2029 Opprettholde kollektivtilbudet pa 2026-niva Styrking av kollektivtilbudet frem mot 2030 Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden

Bestillingstransport

Tilbudsniva: Ingen bestillingstransport Tilbudsniva som i 2026 Utvidet tilbud Ikke vurdert

Konsekvenser: Ikke tiloud med bestillingstransport Ev endring i tilbudsstruktur kan gi endret tilbud @kt mobilitettilbud Ikke vurdert

Tabell 8 - Tilbud og konsekvenser for de ulike scenarioene - Bestillingstransport

Scenario 4 - Kollektivtilbud nytt
Scenario 1 - Minus-alternativet Scenario 2 — Null-alternativ Scenario 3 — Pluss-alternativet mjessykehus
Vedtatt gkonomiplan 2026-2029 Opprettholde kollektivtilbudet pa 2026-niva Styrking av kollektivtilbudet frem mot 2030 Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden

Samkjering

Samkjering proves ut i enktelte omrader

Tilbudsniva: Samkjgring som tjeneste fjernes i wivelee AT ereel

Samkjering vurderes tilbydt i hele fylket lkke vurdert

Konsekvenser: Flere biler pa vegene @kt mobilitetstilbud @kt mobilitetstilbud Ikke vurdert

Tabell 9 - Tilbud og konsekvenser for de ulike scenarioene - Samkjgring
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Andre konsekvenser:

Politiske mal

@konomi og kontrakter

Sjafgrer

Scenario 1 - Minus-alternativet
Vedtatt gkonomiplan 2026-2029

Redusert mulighet for kampanjer, som bl.a.
buss for en tier

Kan gi darligere omdgmme

Feerre ordinzere reisende

Lite forutsigbart og semlgst for kundene
Lavere kundetilfredshet

Mindre attraktivt tilbud for kunden

Nar ikke malene i Mobilitetsstrategi for
Innlandet:
1 - Det er tilrettelagt for gode og semlgse reiser i

Innlandet, og péa tvers av fylkes- og landegrenser.

2 - Klima- og miljgbelastningen fra
persontransport vesentlia redusert

Lav méaloppnaelse med henblikk pa
fylkeskommunens hovedmal ihht. gkonomiplan

Statter ikke opp om satsningsomradene i
Innlandsstrategien om innbyggere, innovasjon,
inkludering og infrastruktur

@kt bruk av personbil. Pavirker trafikksikkerhet
negativt

Kan medfere ytterligere tap av billettinntekter
som igjen vil kunne medfere ytterligere rutekutt

Det er begrensede muligheter knyttet til store
kontraktsjusteringer i lapet av
kontraktsperioden. Ved behov for sterre
endringer, ma vi forhandle med busselskapet.
Noe som kan gi darligere betingelser og hoyere
kostnader.

Arbeidsforholdet til sjaferene endres. Det vil
medfere feerre hele stillinger og skape mindre
stabilitet for sjaferene. Darligere forutsigharhet
og attraktivitet - vil gi sterre utfordring med &
rekruttere sjafgrer

Scenario 2 — Null-alternativ
Opprettholde kollektivtilbudet pa 2026-niva

Muligheter som i 2026

Omdgmme som i 2026

Antall reisende péa niva som i dag

Delvis forutsigbart og semlest for kundene
God kundetilfredshet

Tilbud som i 2026

Delvis maloppnaelse av malene i
Mobilitetsstrategien for Innlandet.

Delvis maloppnéaelse med henblikk p&
fylkeskommunens hovedmal ihht. ekonomiplan

Bidrar til & stgtte opp om satsningsomradene i
Innlandsstrategien om innbyggere, innovasjon,
inkludering og infrastruktur

Svak gkning i bruk av personbil

Billettinntekter som i 2026

Ingen endringer i kostnadsbildet i kontraktene

Arbeidsforholdet til sjaferene som i dag

Scenario 3 — Pluss-alternativet
Styrking av kollektivtilbudet frem mot 2030

Muligheter som i 2026

Styrket omdemme

@kt andel kollektivreisende

Stabilt og forutsigbart for kundene hele aret
@kt kundetilfredshet

Mer attraktivt tilbud for kunden

Nar flere av malene i Mobilitetsstrategien for
Innlandet.

Hgy maloppnaelse med henblikk pa
fylkeskommunens hovedmal ihht. gkonomiplan

Bidrar til & stotte opp om satsningsomradene i
Innlandsstrategien om innbyggere, innovasjon,
inkludering og infrastruktur

Redusert bruk av personbil. Pavirker
trafikksikkerhet positivt

Et bedre og mer attraktivt kollektivtilbud vil gi
flere reisende og hayere billettinntekter.

Ingen endringer i kostnadsbildet. Ingen
reforhandling av priser i kontraktene.

Arbeidsforholdet til sjaferene endres. Det kan
medfare flere hele stillinger og skape stabilitet
for sjaferene. Bedre forutsigbarhet og
attraktivitet - kan fa flere sjaferer

Scenario 4 - Kollektivtilbud nytt
mjessykehus
Pavirker ikke kollektivtilbudet i denne
handlingsplanperioden

Ikke vurdert

Styrket omdemme

@kt andel kollektivreisende

Stabilt og forutsigbart for kundene hele aret

@kt kundetilfredshet

Mer attraktivt tilbud for kunden

Nar flere av malene i Mobilitetsstrategien

for Innlandet.

Bidrar til god maloppnaelse med henblikk

pé fylkeskommunens hovedmal ihht.
skonomiplan

Redusert bruk av personbil. Pavirker
trafikksikkerhet positivt

Et bedre og mer attraktivt kollektivtilbud vil
gi flere reisende og hayere billettinntekter.

Reforhandling av priser i kontrakiene

Arbeidsforholdet til sjaferene endres. Det
kan medfere flere hele stillinger og skape

stabilitet for sjafgrene. Bedre

forutsigbarhet og attraktivitet - kan fa flere

sjaforer

Tabell 10 - Andre konsekvenser for de ulike konsekvensene
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7. Vedlegg

Mobilitetsstrategiens strategier og handlingspunkter

Begrepsforklaring

Kunnskapsgrunnlag (eget dokument)

Rapport fra Asplan Viak — Markedsanalyse og situasjonsbeskrivelse (eget dokument)

N -



Vedlegg 1

Mobilitetsstrategiens strategier og handlingspunkter

| dette vedlegget gnsker vi & vise hvordan handlingsplan for kollektivtransport fglger opp og
bygger pa strategiske valg nedfelt i mobilitetsstrategien.

Mobilitetsstrategi for Innlandet 2021 — 2030 viser hvordan Innlandet fylkeskommune skal
fglge opp Innlandsstrategiens visjon, mal og fgringer innen mobilitetsomradet.

Visjonen er at alle skal kunne reise baerekraftig, trygt og effektivt i Innlandet.

Mobilitetsstrategiens handlingsplan angir 23 handlingspunkter knyttet til de 11 vedtatte
strategiene. Handlingene krever oppfelging av flere avdelinger i Innlandet fylkeskommune.
Hvordan, og i hvor stor grad handlingspunktene blir fulgt opp p4, vil for noen av handlingene
avhenge av de gkonomiske rammene.

Mal:
o Det er tilrettelagt for gode og semlgse reiser innad i Innlandet og pa tvers av fylkes-
og landegrenser.
o Klima- og miljgbelastningene fra persontransport er vesentlig redusert.

Strategier:
Fglgende mal og strategier er vurdert som relevante for fylkeskommunens

kollektivtransport:

Strategi 2 - Videreutvikle en helhetlig og semlgs kollektivtransport

Handling H5: Fastsette stamnett for kollektivtransporten
Det er viktig a fastsette et overordnet stamnett med linjer og tydelige knutepunkter for a
legge til rette for mobilitet og en overgang fra bil til kollektivtransport.

Oppfoelging: Kollektivtilbudet i Innlandet bestar av bade toglinjer og kommersielle
ekspressbusser, i tillegg til den fylkeskommunale kollektivtransporten.
Regionlinjetilbudet som er vist i figur 3, s 13, fglges opp av Innlandstrafikk. Samarbeid
med gvrige aktgrer foretas av flere avdelinger i fylkeskommunen.

H6: Regelmessig analyse for utvikling av rutetilbudet basert pa kunnskap om brukernes
reisebehov og nye Igsninger

Gjennomfgre regelmessige ruteanalyse kombinert med kundeundersgkelser for a gi innspill
til endring i ruter og avganger. Vurdere mobilitetssatsinger ut fra ulike gruppers reisebehov
og potensial for nye reisende, og benytte gkonomiske rammer.

Oppfelging: Kollektivtilbudet vurderes Igpende med utgangspunkt i markedsgrunnlag
og bruk, blant annet gjennom regelmessige ruteanalyser og kundeundersgkelser.
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H7: Benytte reiseplanlegger bygd pa apne standarder

Videreutvikle nasjonalt samarbeid, og prioritere brukervennlighet og lgsninger pa apne
standarder. Arbeide for bedre integrering av andre mobilitetstilbud, bedre informasjon om
mulighetene for & ga og sykle, samt andre grgnne reiser med lave klimaavtrykk, i
reiseplanlegger og app.

Oppfelging: Innlandstrafikk vil fortsette @ samarbeid tett med Entur om bedre
lgsninger for Innlandet.

H8: Utrede billettigsninger som gker interessen for a reise kollektivt
Evaluering av dagens billettlgsninger med tanke pa a tilpasse disse for endrede brukerbehov,
gke interessen fra nye brukere og bedre utnytte kapasiteten i dagens kollektivtilbud.

Oppfoelging: Et av satsingsomradene til Innlandstrafikk er a videreutvikle moderne og
brukervennlige billett- og informasjonslgsninger. Dette vil skje i samarbeid med
relevante aktgrer.

Strategi 3 - Samordne og utnytte transportressursene for innbyggere oqg tilreisende i
distriktene

H10: Videreutvikle mobilitetstilbudet i distriktene

Basert pa resultatene fra relevante utviklingsprosjekt utvikle en pilot pa «distriktsmobilitet»,
hvor kunnskap fra nye mobilitetsformer og samarbeid tilpasses til behov og utfordringer i
distriktene.

Oppfelging: Innlandstrafikk har startet et prgveprosjekt med samkjgring som tjeneste
i fire omrader i Innlandet. Etter vedtak av handlingsplanen vil det ogsa bli satt i gang
et arbeid med a se neermere pa mal og kriterier for bestillingstransporten, blant annet
pa bakgrunn av evalueringen som ble gjennomfgrt i 2025. Dette vil kunne fgre til
endringer i dagens tilbud. Tilbudsniva vil avhenge av gkonomiske rammebetingelser.

H11: Samarbeid med reiselivsaktgrer og kommuner for a utvikle nye mobilitetstilbud
| samarbeid med reiselivet og kommuner utvikle nye reisetilbud tilpasset deltidsinnbyggere
og tilreisende basert pa erfaringer fra tidligere og navaerende prosjekter og piloter.

Oppfelging: Fylkeskommunen vil se pd mulige samarbeidskonstellasjoner og
lgsninger. Mulighet for & utvikle nye mobilitetstilbud vil avhenge av gkonomiske

rammebetingelser.

Strategi 4 - Arbeide for mobilitetstiltak som bedrer folkehelsen

Handling 12: Stgtte mobilitetstiltak som fremmer folkehelsen
Mobilitet er viktig for innbyggernes helse og livskvalitet, og handler om bade mulighet til a
delta i samfunnet og mobilitet som fysisk aktivitet.

Oppfelging: Dette er et bredt arbeid som fglges opp av mange avdelinger i
fylkeskommunen. Et av satsingsomradene til Innlandstrafikk er & gjennomfgre
malrettede informasjons- og markedsaktiviteter som synliggjgr fordelene med
kollektivtransport og bidrar til endrede reisevaner. Bedriftskonseptet «Grgnn
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jobbreise» skal bidra til at flere lar bilen sta, og enten gar, sykler eller reiser med
kollektivtransport til og fra jobb.

Strategi 6 - Arbeide for at alle deler av reisen blir universelt utformet

H14: Arbeide for universell utforming i samarbeid med rad og bruker-representanter
Arbeide for at bade fysiske og digitale Igsninger er universelt utformet, slik

at spesiallgsninger unngas. Dette ma fglges opp bade ved anskaffelser og ved drift og
vedlikehold.

Oppfelging: Handlingspunktet fglges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen, og i
samarbeid med relevante brukergrupper og andre aktgrer. Punktet ses i sammenheng
med regional plan for det inkluderende Innlandet. Det skal i naer fremtid utarbeides en
ny strategi for universell utforming i Innlandet. Det stilles minstekrav til universell
utforming av bussmateriell, dette fglges bl.a. opp gjennom kontraktene
fylkeskommunen inngdr med transportgrene.

Strategi 7 - Samarbeide om utvikling av kompakte byer og tettsteder som stimulerer til mer
bruk av kollektivreiser, sykling, gaing og mikromobilitet

Handling 15: Arbeide for at kommunene skal ha en strategisk tilnzerming til a gke andelen
gaing, sykling og mikromobilitet

Samarbeide med kommunene om a lage strategier og planer som fremmer gode prinsipper
og effektive tiltak for gkt andel gange, sykling, mikromobilitet og kollektivreiser.

Oppfelging: Handlingspunktet fglges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen, blant
annet gjennom avtaler om bysamarbeid med flere kommuner. Et av satsings-
omradene til Innlandstrafikk er @ gjennomfgre malrettede informasjons- og
markedsaktiviteter som synliggjgr fordelene med kollektivtransport og bidrar til
endrede reisevaner.

Strategi 8 - Tilrettelegge for mer miljgvennlige kjgretgy

Handling 17: Arbeide for flere utslippsfrie kjoretgy gjennom offentlige og private kjgp

Ved fylkeskommunale anskaffelser av transporttjenester, busser, drosjer og andre kjgretgyer
bgr det legges vekt pa utslippsreduksjoner. Fylkeskommunens mal var a veere fossilfri innen
2025. Dette malet be ikke nadd.

Oppfelging: Innlandstrafikk stiller klima- og miljgkrav til leverandgrene i
transportkontraktene.

Strategi 9 - Ta i bruk nye reisekonsepter og digitale Igsninger

Handling 18: Samarbeid om gode mobilitetsigsninger
| samarbeid med forskningsmiljger, naerings- og reiseliv, griindere, kommuner, organisasjoner
og brukere sgke a etablere prosjekter som kan levere bedre mobilitetslgsninger.

Oppfelging: Felges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen. Innlandstrafikk sgker
om, og deltar i relevante forskningsprosjekter.
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Handling 19: Sgke og delta i nasjonale og internasjonale utviklingsprosjekter innen
mobilitet

Soke deltakelse i nasjonale og internasjonale prosjekter for & fa innblikk i andre
organisasjoner og prosjektlgsningsmodeller som gir konkrete resultater og relevant leering i
vart utviklingsarbeid.

Oppfelging: Falges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen. Innlandstrafikk sgker
om, og deltar i relevante forskningsprosjekter.

Strategi S10 Utvikle infrastruktur tilrettelagt for flere kollektivreiser

Handling 20: Utvikling av mobilitetsknutepunkt som ivaretar brukernes behov
Fylkeskommunen bgr peke ut de viktigste knutepunktene for & ivareta framtidige behov for
brukerne av mobilitetstjenester, og ta initiativ til samordning og utvikling hvis ingen annen
aktgr har gjort dette, jf. veileder for helhetlig knutepunktutvikling.

Oppfelging: Falges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen i samarbeid med
relevante aktgrer.

Handling 21: @kt framkommelighet for kollektivtransport for a redusere reisetid
Se pa fremkommelighetstiltak som reduserer reisetid for a gke kollektivtransportens
konkurransekraft, og arbeide for at vegeiere gjennomfgrer ngdvendige tiltak.

Oppfelging: Falges opp av flere avdelinger i fylkeskommunen i samarbeid med
relevante aktgrer.

Handling 22: Oppfglging av holdeplass- og kollektivtiltak pa riksveger, fylkesveger og
kommunale veger

Utvikle standarder pa holdeplasser basert pa passasjergrunnlag og passasjerens behov. Ved
vegutbygginger ma kollektivtiltak planlegges for a styrke kollektivtransportens
konkurransekraft i forhold til bil.

Oppfelging: Falges opp av samferdselsavdelingen i samarbeid med relevante
aktgrer.

Strategi S11 Inspirere til 4 velge baerekraftige reisemater

Handling 23: Utarbeide kommunikasjonsplan med blant annet holdningskampanjer og
markedsfgringstiltak for a synliggjere fordeler og muligheter for gaing, sykling og
kollektivtrafikk

Dersom det skal bli endringer i innbyggernes reisevaner, ma de fa god og relevant
informasjon om alternative reisemater. Det ma utarbeides en kommunikasjonsplan for a
stotte opp under dette.

Oppfelging: Et av satsingsomradene til Innlandstrafikk er & gjennomfgre malrettede
informasjons- og markedsaktiviteter som synliggjer fordelene med kollektivtransport
og bidrar til endrede reisevaner. Bedriftskonseptet «Grgnn jobbreise» skal bidra til at
flere lar bilen std, og enten gar, sykler eller reiser med kollektivtransport til og fra jobb.
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Vedlegg 2 Begrepsforklaring

Bestillingstransport - Transporten er etterspgrselsstyrt ved at brukerne innen en bestemt
tidsfrist melder sine reisebestillinger til en sentral

Bybuss - Buss med lavgulv eller laventre
Bylinjer - Frekvent busslinje i Hamar, Elverum, Kongsvinger, Lillehammer og Gjgvik

Byttepunkt - Krysningspunkt mellom linjer eller transporttilbud der de reisende kan bytte
transportmiddel

Deflator — Fylkeskommunens indeks som fanger opp pris- og lgnnsvekst

Driftsdggn - Sammenhengende driftsperiode som tilhgrer samme dag, selv om midnatt
passeres

Elbuss - Buss med stromdrift
Frekvens - Hvor hyppige avganger linjen har

Kollektivtransport - Et transporttilbud som er apent for alle, og hvor flere personer kan reise
samtidig med samme transportmiddel, f.eks. buss og tog. De fleste tilbudene har faste
rutetabeller.

Knutepunkter - Viktig byttepunkt i linjenettet, der mange reisende kan bytte transportmiddel
Lokallinjer - Linjer som i hovedsak er tilrettelagt for skoletransport
Lokalbuss - Normal buss med bagasjerom

Mobilitetstjeneste: En tjeneste som gjgr det enklere for mennesker & forflytte seg fra ett sted
til et annet. Inkluderer blant annet ordinaer kollektivtransport, bestillingstjenester og
samkjgring.

Ordinaere reisende - Alle reisende som betaler billett, og som ikke har krav pa fri transport
(som f.eks. skoleelever med fri skoleskyss)

Regionbuss - Normal buss med bagasjerom
Regionlinje - Lengre busslinje som binder regionene og fylket sammen

Sanntid - Informasjon om nar bussen ankommer holdeplassen i reell tid
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