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Handlingsprogram for fylkesveger i Innlandet 2026-2029

Vegforum Innlandet representerer store vegbrukergrupper som NHO, LO, lastebileierforbundet,
maskinentreprengrene, bygg/anlegg og privatbilistene (NAF).

Samferdselspolitikk er god naeringspolitikk. Vegene binder Innlandet sammen. Pa disse vegene og
pa jernbanen skal varene ut til markedene.

Vegforum Innlandet er fortsatt sterkt bekymret for standarden pa fylkesvegene. Forslag til
handlingsprogram Igser dessverre ikke de store utfordringene Innlandet har pa vegnettet.

Innlandet er landets st@rste vegfylke med 6800 kilometer med fylkesveger inkludert 1250 bruer.
Vedlikeholdsetterslepet gker! Og er «anslatt til a vaere 7-8 milliarder kroner». Hele 2500 kilometer
med asfalterte fylkesveger har darlig eller sveert darlig dekke. Mange av grusvegene er i elendig stand.
Begge deler er sveert trafikkfarlig. | tillegg f@rer det til gkte kostnader for bilistene. Mange
fartsjusteringer gir ogsa gkte klimautslipp.

BEREDSKAP OG VARHENDELSER

Situasjonen har endret seg siden innevaerende handlingsprogram for fylkesvegene ble vedtatt.
Innlandet er et av landets fylker som er hardt rammet av veerhendelser. Samtidig har vi en lang
riksgrense mot Sverige. Innlandet er dermed helt sentrale i forhold til trening av militaere styrker og
beredskap. | fylket er det ogsa viktig forsvarsindustri.

Intern infrastruktur ma vaere best mulig slik at vegene taler belastningen og varene kommer trygt
fram. Fylkesvegene @st-vest ma oppgraderes. FV29 Alvdal — Folldal er et eksempel pa en slik fylkesveg.
Den er godkjent for modulvogntog, men enkelte strekninger er i darlig stand og krevende a kjgre pa.

Beredskap og den nye vaersituasjonen fgrer til gkte kostnader for a holde best mulig standard pa

fylkesvegene.
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OMKJ@RINGSVEGER

Omkjgringsvegene blir brukt ved vaerhendelser, trafikkulykker og arbeid pa hovedvegene.
Omkjgringen kan bli sveert lang, sj@l om Innlandet i alt 3363 kilometer med omkjgringsruter pa
fylkesvegnettet. Omkjgringsrutene er samfunnskritiske og ma prioriteres.

FV33 /FV24/FV30/

Det er bred enighet om a satse pa FV24 og FV33. Begge er sveert viktig fylkesveger og det planlegges
investeringer for 415 millioner kroner. Arbeidene pa de to vegene ma fortsette. Det samme gjelder for
FV30 der jernbaneundergangen i Tynset sentrum er en flaskehals.

ULYKKER PA FYLKESVEGENE

Det er betydelig stgrre risiko for a bli alvorlig skadet eller drept pa fylkesvegene enn pa riksvegene.
Arsrapporten over ulykker i 2024 viser at 166 av 319 ulykker med personskade skjedde pa en
fylkesveg. Det utgjgr 52 prosent. Drepte og hardt skadde: 39 ulykker = 53,5 prosent.

Utforkjgring utgjer hele 44 prosent av ulykkene med drepte eller hardt skadde. Derfor er det positivt
at fylkeskommunen har kartlagt hele 37 000 kurver og prgver a redusere faren for denne type ulykker.
Megteulykker nest hyppigst. Forsterket midtoppmerking er et godt tiltak, men hvor stor andel av
fylkesvegnettet er bredt nok til at det er mulig med midtoppmerking?

KLIMAFOTAVTRYKK
Fylkeskommunen gnsker a stille miljg- og klimakrav i anskaffelser. Klimakrav i kontrakter ma vaere
kunnskapsbaserte og forutsetter tidlig samarbeid med entreprengr.

Det raskeste og beste kravet er bruk av HY0100 pa lastebiler og maskiner. Dette drivstoffet reduserer
utslippene med 80-90 prosent. Vegforum Innlandet vil padpeke at utslippene fra dagens Steg 5-
teknologi for maskiner og EURO VI-lastebiler har redusert utslippene kraftig. Det vil veere en stor
fordel om utstyret kan brukes i flere ar i stedet for a vrakes eller selges til bedrifter i andre land.
Fylkeskommunen bgr ogsa bli en aktiv partner i Grgnt Landtransportprogram (GLP).

Vegforum Innlandet stgtter punktet i hgringsforslaget om masser: «For a redusere klimagassutslippet
fra massetransporten bgr overskuddsmassene handteres sa rasjonelt som mulig og gjenbrukes pa en
effektiv mate». Dette er utvilsomt et godt og riktig klimatiltak med «kortreiste» masser.

INNOVASION OG TEKNOLOGI

Vi merker oss at i dette avsnittet er det fokusert pa «bedre, tryggere og mer miljgvennlige veger». |
kommende firearsperiode vil de samme Igsningene dessverre fgre til gkte kostnader. Elektriske
maskiner og lastebiler koster i dag 2-3 ganger mer enn dieseldrevent utstyr. Etablering av
ladestasjoner/powerbank fgrer til nye utgifter for entreprengrer og lastebileiere. Innlandet
fylkeskommune kan neppe regne med besparelser pa dette omradet.

Vegforum Innlandet er selvsagt positiv til reduserte klimautslipp, men minst like viktig er
trafikksikkerhet. Dette ma vektlegges f.eks. ved bruk av salt pa fylkesvegene.

BY- OG TETTSTEDSUTVIKLING
Det er selvsagt viktig a utvikle gode og trivelige byer og tettsteder, men kostbare miljggater og
prosjekter ma vurderes opp mot effektiv trafikkavvikling.




DROPP HURTIGBAT

Innlandet fylkeskommune utreder fortsatt muligheten muligheten for a etablere en helarlig
nullutslipps hurtigbatforbindelse mellom Hamar og Gjgvik. | de siste planene er det anslatt 25-30
passasjerer pa baten og 600 passasjerer i dggnet. Dette er etter var oppfatning sveert optimistiske tall
og ikke riktig prioritering. Etter hvert som stadig flere busser og biler blir nullutslippskjgretgy, vil
reduksjon i klimautslipp vaere minimale.

| dagens skonomiske situasjon er dette neppe riktig prioritering. Innen en eventuell hurtigbat kan
starte, vil de aller fleste nye kjgretgy vaere nullutslippskjsretgy.

10-20 minutter spart reisetid hver veg forutsetter bolig og/eller arbeidsplass neer kaianleggene pa
begge sider av Mjgsa. De fleste som reiser mellom Gjgvik og Hamar er avhengig av bil eller buss for a
komme seg til eller fra kaia. Med bytte av transportmiddel blir tidsbesparelsen tilnaermet null.

Langt viktigere er det a trykke pa for at Mjgsbrua og RV4 Mjgsbrua -Gjgvik bygges ut til en
trafikksikker veg!

Hvis fylkeskommunen har penger til dette prosjektet, bgr de i stedet brukes pa Innlandets egne veger.

MODULVOGNTOG/24 METER ORDINZARE VOGNTOG

Store deler av fylkesvegnettet i Innlandet er apnet for 24 meter lange og 60 tonn tgmmervogntog.

| tillegg gjennomfgres det et prgveprosjekt for 74 tonn temmertransporti 11 kommuner. Det gjelder
pa 2675 kilometer med fylkesveger. Vegforum Innlandet tviler pa om 74 tonn er realistisk for store
deler av vegnettet. Men Vegforum Innlandet understreker at gkte vekter og dimensjoner er viktig for
en rekke neaeringer i Innlandet. Det vil redusere bade kostnader og klimautslipp. Det er positivt at
fylkeskommunen siden 2020 har apnet cirka 1600 kilometer av fylkesvegnettet for modulvogntog.
Dette arbeidet ma fortsette.

Modulvogntog gir feerre tunge kjgretgy pa vegene og dermed ogsa gkt trafikksikkerhet og bedre
Ignnsomhet for bedriftene. Det er spesielt viktig at modulvogntog blir tillatt til alle industriomrader og
handelssentre, slik at Innlandets naeringsliv ikke svekkes i konkurransen med bedrifter i andre fylker.

OPPSUMERT:
Arbeidene pa FV24, FV33 og FV30 ma fortsette. FV29 Alvdal — Hjerkinn ma prioriteres sterkere.
Dropp hurtigbaten. Sats pa enklere Igsninger i byene enn det som har veert gjort de siste ara.

52,5 prosent av investeringsrammen i perioden 2026-2029 gar til utbedring av fylkesvegene. | forhold
til antall kilometer veg, trafikktallene og det store etterslepet, er denne andelen for lav.

Etterslepet pa fylkesvegene er fullstendig uakseptabelt. Dette handler i tillegg til trafikksikkerhet om
naringslivet i distriktene. Mange bedrifter er plassert i tilknytning til en fylkesveg, og disse er dermed
avgjerende for a sikre en effektiv transport av ravarer inn og produkter ut til markedet.

Kort sagt: Fylkesvegene trenger vesentlig mer penger for a gke gi enda bedre framkommelighet og
trafikksikkerhet.




Nar det gjelder foreslatte prioriteringer i handlingsprogrammet under kapittel om etterslep,
stgtter Vegforum Innlandet de foreslatte satsningsomradene:

e Fornye og utbedre eksisterende veger.

e Strekninger og bruer som har stor betydning for samfunnssikkerhet, naeringsliv/godstransport
prioriteres.

e Viderefgre utbedringsprogram for utbedringer som ikke krever reguleringsplan.

e Omkjgringsvegnettet for riksvegnett prioriteres for investeringer.

e Utbedre kritiske risikopunkter og VegROS-punkt (punkter med forhgyet risiko og sarbarhet).

e Fa paplass et nasjonalt bruprogram for a fornye og forsterke fylkesvegbruer.

Vegforum Innlandet minner om:
¢ Innlandet er landets viktigste transittfylke
e Selvom det bygges nye godsterminaler, vil det aller meste av godstransporten fortsatt ga pa
vegen.
e Prognosene viser gkt godsmengde i ara som kommer.
e Nyttetransporten er viktig for et velfungerende fylke.

Pa vegne av Vegforum Innlandet
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Guttorm Tysnes
Leder i Vegforum Innlandet

Medlemmer i Vegforum Innlandet: NHO Innlandet, MEF Region @st, NLF Hedmark og Oppland, NAF Region @st,
EBA Innlandet, Transportarbeiderforbundet i Hedmark og Oppland og TF@ (Transportfellesskapet @stlandet AS)




